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Quitan permiso tras atropellar a ciclista

AMALLELY MORALES m\ en la ruta Pefion-San Isidro”,  regulacion del servicio que
: detalld la dependencia. prestan dos empresas para
La empresa a la que pertene- El bicirrepartidor Mario ~ lograr una cohesion; sin em-

cia el autobtis que atropellé  Trejo fue atropellado poruna  bargo, un comité determind
aun ciclista en Eje 2 Nortee  unidad de la empresa'y; co-~ el'30 de octubre que no se le
Insurgentes, el 6 de noviem-  mo la firma no tenia seguro  podia dar la concesion.

bre, yano podra operardicha  vigente, la atencion se retra- Por el accidente, se sus-
ruta, informé la Secretariade sy, al final, el joven perdi6  pendi6 el permiso a Cope-
Movilidad (Semovi). una pierna. si para el Eje 2 Norte y solo

“Ninguna unidad perte- Al respecto, la Semovi di-  quedara Ceusa, mientras la

neciente a la empresa Cope-  jo que a finales de septiem-  Semovi analiza si le asigna
si debera prestar su servicio  bre empez0 a trabajar enla  otra zona.
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AMALLELY MORALES

La empresa a la que pertenecia
la unidad que atropellé a un ci-
clistaenEje2 Nortee Insurgentes
ya no podra operar en esa ruta.

“Ninguna unidad pertene-
ciente a'la empresa COPES| de-
bera prestar su servicio en faruta
Pefion-San Isidro”, detallo la Se-
cretaria de Movilidad.

El repartidor Mario Trejo fue
arrollado, pero como Ia firma no
tenia un seguro vigente, su aten-
cionseretrasé y perdio unapiemna.

Al'respecto, la Semovi dijo
queafinales de septiembre/em-
pezo a trabajar en la regulacién
del servicio que prestan las em-
presas.

“Derivado de este proceso, el
13.de febrero de 2020, COPES]

Mientras resuelven Lsituacion legal, CEUSA

i
—

SOliCito un recurso de amparo an-
te el Juzgado Cuarto de Distrito
en Materia Administrativa en la
CDMX; refiriendola imposibilidad,
de conformarse en una sola em-
Presa, sin ninguna condicionan-
te”, explico!

ElJuzgatioCtiarto de Distrito,

d'traves del'Juicio de Ampar

616/2015;0rdend analizarfos efe=

mentos que se necesitaban' pala
dar una concesion; sin embargo,
un comité determing el 30 de oc-
tubre que no se otorgara. § 7
Elaccidente que sufrié Mario®
fue el 6 de noviembre, por lo quie—

eliniércoles pasado sédetermine,
gue quedaria la empresa CEUSA®
Paraoperar la'rutaimientradyue
Semoviy lafirmainvolucrada

analizaran si puededar servicio
en ofra zona,
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~ Detallan expertos desventajas del casco y ropa reflejante

Desmienten los mitos
del ciclismo urbano

— ! i alto de un semé-
Argumenta activista objetivo de fomentar el uso  hiculo ligero y usuario vulne- pasarse ?l lar, siempre que
‘necesidad de dar de' este v?hiculo y hacerlo  rable, como es el ciclista, que foro Vemmi::l’zar un peaton
T e mas sencillo y eficiente en  a quien llevan una maquina 0O Vaya a
prioridad al ciclista funcién de la evidencia, ex-  de varios kilos, que en unos  © i gochie ridad, esta me-
sobre los autos plic en entrevista Areli Ca-  segundos puede acelerar has- L EOE se%:menté en Idaho,
rreén, miembro de Biciketas  ta 200 kilémetros por hora”, didaseimp dos, en 1983. Se

AMALLELY MORALES 1{J

Evidencia cientifica, practi-
cas internacionales y reco-
mendaciones de seguridad
vial sustentan el Reglamen-
to de Trénsito sobre permi-
tir a los ciclistas pasar el alto
de un seméforo, no usar el
casco y estar frente a los au-
tos en un espacio exclusivo
en el asfalto, conocido como
cajon bici.

Estos puntos tienen el

y conocida como la Alcaldesa
de la bicicleta.

También tienen permi-
tido adelantar coches y usar
un carril vehicular completo
en calles que no cuentan con
ciclovias o vialidades donde
estdn invadidas.

“Una percepcion es que
se le da todas las ventajas
al ciclista y algunas perso-
nas lo consideran una injus-
ticia cuando, realmente, no se
puede regular igual a un ve-

dijo Carredn.

La Organizacion Pana-
mericana de la Salud (PAHO,
por sus siglas en inglés) indi-
6 que el exceso de velocidad.
es el mayor factor de riesgo,
con o sin proteccién, como
el casco.

La PAHO explica que el
cuerpo humano casi no so-
porta impactos a altas veloci-
dades, pues a partir de los 50
kilometros por hora la pro-
babilidad de morir es pric-

ticamente del 100 por ciento,
pese al uso de casco.

Un articulo de la revista
Scientific American explica
que, ademds, el casco puede
aumentar el riesgo para los ci-
clistas ante automovilistas que
creen que estdn protegidos.

El Articulo 16 del Regla-
mento de Trénsito estable-
ce que los ciclistas pueden

sstados Uni 1983.
{:;cunoce como Rolling Stop

o Idaho Stop y redujo signi-

ficativamente los hechos via-
les que involucraban a f::chs-
tas”, afirm¢ Olaf Dickinson,
miembro de Cultura Vial
El experto afiadi6 que
hay otros mitos, como que
deben vestir ropa reflejante
y de colores Vivos. i
“Es importante que los
conductores de vehiculos au-
tomotores se agos'tumbrerf
y esperen ver ciclistas. Los
reflejantes han ?ro!?ado no
servir como medldg ,_aﬁrmo.
El niimero de ciclistas ha
incrementado en la Ciudad; '
tan s6lo en Insurgentes conla
ciclovia emergente aumento
en un 250 por cient(_),. segun
la Secretaria de Movilidad.
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Pidenno
remitir a
‘micros’
por chocar

ISRAEL ORTEGA q J
L

El diputado Miguel Angel
Macedo, de Morena, propu-
so cambiar la disposicion que
obliga a remitir al corralon
cualquier unidad de trans-
porte publico implicada en
un incidente de transito para
hacerlo solo cuando se com-
pruebe la culpabilidad.”

El también presidente de
la Comision de Movilidad del
Congreso presento ayer la ini-
ciativa para modificar la Ley
de Movilidad y permitir que
los conductores de autobu-
ses, microbuses, taxis y otros
transportes publicos puedan
continuar su camino si no se
determina su responsabilidad
en el lugar del incidente.

: |
“Sus vehiculos son remi-
tidos al corralon sin tener
constancia de una averigua-
cion previa en la que se con-
firme que quienes conducian
un transporte publico conce-
sionario fueran quienes oca-
sionaron dicho accidente”,
argumenté Macedo.

El morenista argumentd
que la iniciativa pretende evi-
tar que se limite el derecho
al trabajo de los conductores.

Lareformaimplicaria que
debera probarse, inmediata-
mente después del choque,
que el conductor de launidad
fue responsable del incidente,

“Las unidades relaciona-
das en hechos de transito, se-
ran remitidas... solamente en
los casos en que se haya com-
probado la responsabilidad
estricta de la persona con-
ductora en el incidente”, cita
el Articulo sugerido.

Miguel A. Macedo,
diputado de Morena

M sus vehiculos
son remitidos al
corralén sin tener
constanciade

una averiguacion
previaenlaque

se confirme que
quienes conducian”
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CONGRESO INTERNACIONAL 50-50

Mujeres realizan 547

Estarealidades 2¢<*”
similar en otras zonas

metropolitanas del pais,
como la de Guadalajara

POR GEORGINA OLSON
georginaolson@gimm.commx

En las grandes urbes del pais
la mayor parte de los tras-
lados los hacen las mujeres:
en la Zona Metropolitana del
Valle de México son el 54 por
ciento de los viajes y en la
Zona Metropolitana del Valle
de Guadalajara son el 52.45
por ciento.

Ante esta realidad es fun-
damental “lograr una mo-
vilidad sustentable con
perspectiva de género, que
serd la interseccion perfec-
ta para alcanzar el acceso de
todas las personas a los dere-
chos y los servicios”, expreso
ayer Laura Ballesteros, secre-
taria global de la organiza-
cién Mujeres en Movimiento
durante la presentacion de la
segunda edicion del Congre-

so Internacional 50-50: Ciu-

dades para las Mujeres.

Este foro, cuya primera
edicion se realizé en Bogo-
td, Colombia, el afio pasa-
do, se llevard a cabo los dias
23 y 25 de noviembre, en

t, de los traslados

(La mowlldad sustentable con perspectiva

de género) serd la interseccion perfecta para
alcanzar el acceso de todas las personas a los
derechos y los servicios.”

LAURA BALLESTEROS
SECRETARIA DE MUJERES EN MOVIMIENTO

Guadalajara, Jalisco y serd
gratuito y en formato virtual,
debido a la pandemia por
covid-19.

Ballesteros agradecio el

‘apoyo del gobierno de Jalis-

co, encabezado por Enrique
Alfaro, “por hacer posible la

continuidad de esta inicia-
tiva que busca tejer una red
de colaboracion con muje-
res que viven las agendas de
movilidad en sus ciudades”.
Expuso que las muje-
res requieren que haya una
planificacién urbana que

atienda sus necesidades de
movilidad y del cuidado de
sus familias.

Por su parte, Patricia Mar-
tinez Barba, coordinadora
general Estratégica de Ges-
tion del Territorio de Jalisco,
expreso que mujeres tanto
de México como de América
Latina analizardn y debatirdn
sobre los desaffos que viven
en las dreas metropolitanas
del continente y comparti-
rdn las politicas publicas que
toman en cuenta 1as necesi- |
dades de las mujeres y han |
tenido éxito. !

Los debates y las pro- |
puestas de las expertas en |
movilidad podrdn seguirse
en linea a través las redes
sociales del Congreso.

Habrd conferencias, asi
como paneles de discusion
en los que mujeres lideresas
urbanas y especialistas den-
tro del sector publico, la aca-
demia, organizaciones de la
sociedad civil, colectivos fe-
ministas y la iniciativa priva-
da expondrdn las estrategias |
que han puesto en marcha
para disefiar politicas de mo-
vilidad con perspectiva de
género y lograr que haya mds
mujeres en puestos de toma
de decisiones.
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LA CLAVE ES GARANTIZAR
SEGURIDAD DE LOS USUARIOS:

RENOVAR
EL METRO
DE LA CDMX

MEDIO SIGLO, SE NECESITA MODERNIZAR SUS
TRENES E INSTALACIONES PARA OFRECER UN

MEJOR SERVICIO

4

MILLONES DE
PERSONAS
VIAJAN A
DIARIO POR
ESTE TRANS-
PORTE.

1969

ANO EN QUE
COMENZO A
OPERAR EL
STC METRO
DE LA CDMX.

23

iariamente, alrededor

de 4 millones de perso-

nas viajan por las lineas

del Metro de la Ciudad

de Meéxico, operando
desde el 5 de septiembre de 1969,
Sin embargo, la falta de renova-
cion de la infraestructura general
de este sistema de transporte,
afecta el servicio a los millones de
usuarios.

El actual Sistema de Trans-
porte Colectivo (STC) necesita
una renovacion que garantice la
seguridad de los pasajeros, con
vagones de primer mundo que
den a los usuarios comodidad en
su viaje, vias nuevas, hasta siste-
mas de senalizacion y control de
trenes que permitan recuperar la
eficiencia y calidad en las opera-
ciones del Metro, con el maximo
nivel de seguridad.

El pasado 18 de junio, el Gobier-
no de la Ciudad de México inicio un
proceso de licitacion internacional
para contratar la prestacion de
servicios a largo plazo para la mo-
dernizacion integral de trenes, sis-

tema de control y vias de la linea 1,

A
DETALLE

eUnas 18
empresas
participaron
enla
licitacion
para renovar
laLineal.

° A finales de
noviembre
de este afno
se dara a
conocer el
fallo de la
adjudicacion

]

que corre de Pantitlan a Observa-
torio. El proyecto abarca la com-
pra de nuevos trenes, adecuacion
a la via para el uso de esos Nnuevos
vagones vy la modernizacion del
sisterma de pilotaje, con lo cual se
disminuira hasta en 20 segundos el
tiempo de llegada de los trenes e
incrementara 25% la capacidad de
traslado de pasajeros.

También contempla vagones
con mayor ventilacion y tecnolo-
gia de sanitizacién; y operaran de
forma mas rapida por los sistermas
de senalizacion y control de trenes
como los CBTC (Control de Trenes
Basado en Comunicaciones).

A esta licitacion, supervisada
por la Oficina de las Naciones
Unidas de Servicios para Pro-
yectos (UNOPS) que garantiza
la transparencia del proceso, se
inscribieron 18 empresas, de las
cuales hoy quedan dos propues-
tas que siguen compitiendo para
entregar la mejor oferta técnica y
financiera.

El STC cuenta con los proyec-
tos del consorcio lidereado por
CAF, de origen espanol y que ha
tenido experiencias previas con
este transporte, con resultados no
tan alentadores, y la del consorcio
lidereado por CRRC. que se osten-
ta como el mas grande del mundo.

Ambas propuestas incluyen
como parte de sus alcances, la
experiencia de empresas inter-
nacionales lideres en su ramo
para el desarrollo e implementa-
cion de los principales sistemas
en los trenes, en los sistemas de
senalizacion y en la infraestructu-
ra de vias, es asi como empresas
canadienses, mexicanas, france-
sas, alemanas y espanolas, con
amplias referencias de exito en
proyectos de modernizacion tan
o mas complejos como el de esta
linea 1 mexicana, se veran involu-
cradas sea quien sea el ganador
en este tan importante proyecto
para el STC, la CDMX y la ciuda-
dania en general.

El fallo final se dara hacia fi-
nales de noviembre de 2020 y a
los usuarios se les podra ofrecer
un transporte comodo, seguro vy
que cumple las condiciones nece-
sarias para garantizar seguridad v
eficiencia.




