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@ Autoridades del Servicio de
Transportes Eléctricos de la
Ciudad de México someteran

a un mantenimiento mayor al
Tren Ligero. La rehabilitacion
se concentrara en fortalecer
las vias por donde circulan los
convoys, toda vez que algunas
datan de hace 100 afios y no
han sido intervenidas. El costo
de la reparacion sera de 285
millones de pesos y consistird
en colocar un riel mas fuerte
para darle mis estabilidad. A20

En reparacion

Por trabajos de mantenimiento mayor a vias del Tren Ligero,
dlel 1 de julio al 31 de diciembre de este ano permaneceran
cerradas 10 de sus 18 estaciones

Los beneficios después de las obras

i Actual  H Con mejora de via
Tiempo Tlempo

de viaje* entre trenes
(minutos) (minutos)
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“¥achimilco-Tasqueia

El Gobierno
capitalino invertira
285 mdp para
cambiar el riel del
tramo que va de
Tasquena a Estadio
Azteca; vias datan
de hace 100 anos,
dicen autoridades

rUgiamayor
onelTrenLigero
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on la rehabilitacion del tramo de
Tasqueria a la estacion Estadio Az-
teca del Tren Ligero disminuira
40% el tiempo de viaje entre ter-
minales y la espera por unidad pa-
sard de ocho a cinco minutos, ade-
mads de que se reducirdn los tam-
baleos durante el recorrido, asegu-
10 el director general del Servicio de Trans-
portes Eléctricos (STE) de la Ciudad de Mé-
xico, Guillermo Calderén Aguilera.

“Estos trabajos tienen el objetivo de brin-
dar un servicio con mayor seguridad a las
personas usuarias y disminuir los tiempos
de traslado. Las condiciones de las vias ya
eran insostenibles, obligaban a suspensio-
nes continuas y a tener velocidades muy ba-
jas de 10 kilémetros por hora, cuando el tren
esta disefiado para circular a 40 o S0 kilé-
metros por hora”, dijo el funcionario.

LaObra

En entrevista con EL UNIVERSAL, el titular
del STE destacé que esta rehabilitacién se
realizard desde la construccién de un nuevo
soporte para vias que incluird durmientes y
balasto (material de grava especial que se
asienta sobre la plataforma donde estan ins-
talados los rieles) para resguardar la estabi-
lidad de los trenes al circular, hasta la sus-
titucion completa de la via.

“Vamos a darle un mantenimiento mayor,
rehabilitar todo el tramo de Tasqueifia a Es-
tadio Azteca. Se hard el retirocompletode las
dos vias, norte-sur y de sur a norte; cada tra-
mo de riel son seis kilémetros, entonces se-
ran 36 kilémetros de riel los que se van a sus-
tituir”, comento.

Mientras supervisaba las obras que co-
menzaron el pasado 1 de julio, Calderén
Aguilera explicé que el primer paso es el re-
tirodela parte férrea, el riel, las fijaciones, las
cufias y las planchuelas (que es lo que une
alos rieles entre si), toda la parte metalica se
retirard y serd trasladada a una bodegaen el
pueblo de San Andrés Tetepilco y se vendera

e 3 ~ i, .__'.' s 3 S o
La rehabilitacién abarcara desde la construccién de un nuevo soporte para vias, que incluira
durmientes y balasto, hasta la sustitucién completa de la via.

57 A1

La rehabilitacién comprende desde la construccién de un nuevo soporte para vias que
incluira durmientes y balasto, hasta la sustitucién completa de los rieles.
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el acero a alguna fundidora nacional.

“Para eso estamos usando estas maquinas
que se llaman spider o arafia y una plata-
forma ferroviaria. Estamos retirando todos
loselementosdesujecion. Eltrabajo yainicio
y vamos muy bien”, expuso.

Posteriormente, dijo que se demolera la
parte de concreto que estd fracturada y que
sostiene las vias. Terminada esa labor se
abrird un cajon de un metro de profundidad
ydelanchodecadaunadelas vias(alrededor
de tres metros), se rellenara y compactara la
parte del suelo hasta alcanzar el nivel donde
se puede colocar la primera cama de balasto
y el soporte de los tramos de metal.

“Las vias van a venir previamente mon-
tadasen partes de nueve metros consus dur-
mientes. Entonces, una magquina tomara y
depositara las vias en el suelo —ya mejora-
do—y después se colocard una capa adicio-
nal de balasto que le dard el soporte y 1a es-
tabilidad. Finalmente, se pondrén las plan-
chuelas y la soldadura entre los tramos para
ya quedar listo el trecho”, explicd.

Recordd que la inversion para este proyec-
toserd de 285 millones depesosylaempresa
Comsa es la encargada de realizar el man-

tenimiento en el quese incluye lareparacion
del suelo, la colocacién de balasto, durmien-
tes y la compra de riel, mismo que serd im-
portadode Espaiiay Poloniay seespera arri-
be en cuatro meses.

“Las vias tendrian una mayor dureza con
respecto al riel viejo. Es el adecuado para las
caracteristicas y el peso del modelo del tren
ligero que nosotros operamos. La empresa
que nosotros contratamos [Comsa] tieneque
cumplir conesas especificacionesy otras co-
sas; nosotros estaremos al pendiente [de los
trabajos) porque no queremos ni permitire-
mos retrasos, ya esta todo programado para
que operemos como méquinita”, dijo.

Fl titular del STE comenté que durante el
periodo de rehabilitacién dela viasla Redde
Transporte de Pasajeros (RTP) brindara apo-
yo con 45 autobuses que correran a lo largo
de Calzada de Tlalpan —de Tasquefia a Hui-
pulco— en correspondenciaalas estaciones
del Tren Ligero.

El pago es tinico al ingresar, ya sean $3.00
pesosen lasestaciones de Xochimilco a Hui-
pulco o $2.00 al abordar el autobuis de RTP

desde el Cetram Tasquefia a Huipulco. El
transbordo entre el Tren Ligero y el RTP de
Tasquefia a Xochimilco no tiene costo.

‘Sinreparacion desde su construccion

Guillermo Calderén explicé que hay un gran
deterioro en el tramo que se esté rehabili-

tando pues nunca se le ha habija dado un .

mantenimiento, por lo que incluso hay par-
tes de la via queal parecer tienen médsde 100
afios de existencia.

“Desdelaconstrucciéon del Tren Ligero, €s-
teno hatenidoun mantenimiento mayor. Es
un riel viejo que proviene del uso del tranvia
de CalzadadeTlalpan. Estd muy desgastado,
con deformaciones ondulatorias y ademas
las condiciones de sujecion se han ido per-
diendo”, refirio.

Sostuvo que las vias tienen un desgaste
mayor, por lo que se ha perdido el parale-
lismoy la horizontalidad, porlotanto,se han
tenido que meter unos sujetadores horizon-
tales y cuiias metdlicas para tratar de com-
pensar un poco todas las deformaciones.

“Todo eso produjo desgaste del riel, hun-
dimientos, mal drenaje, obligaba a que todas
las noches se supervisara y se hicieran re-
paraciones menores, pero eso era insosteni-
ble”, externd el funcionario.

Calderdn detall6 que entre las afectacio-
nes estdn la placa de concreto con agrieta-
mientos y asentamientos diferenciales.

Los rieles estan desalineados, desnivela-
dos con multitud de quiebros, presentan un
desgaste severo y aplastamiento en cara de
rodamiento y fisuras, ademds hay un des-,
gaste prematuro de agujas y los durmientes
de concreto estan fisurados.

Algunos delosdefectos que presenta lavia
son: desprendimiento de material del riel
con afectacion de rodamiento, aplastamien-
toen la mesa de rodamiento que puede cau-
sar fracturasen el riel y desgaste ondulatorio,
es decir, un desnivel en la mesa de roda-
miento del riel de manera irregular.

La plataforma de concreto con fracturas
representa un riesgo considerable, debido a
que presentan movimientos de la geometria
de via, asi como pérdida del trazo original,
pues seguin el diagnostico, la alineacion y la
nivelacion son incorrectas.

Calderén Aguirre mencioné que en el dic-

tamen, también seidentificd queentoda
la ruta las fijaciones del riel estdn en mal
estado y rotas, por lo que se tuvieron que
colocarespaciadores laterales paraman-
tener el ancho de via.

Elmantenimiento sera total.

El funcionario capitalino coment6 que los
trabajos de rehabilitacién que se realizan en
el Tren Ligerose llevard a cabode abajo hacia
arriba; primero la via, misma que erala prio-
ridad, pero también se piensa en los trenes, -
que a pesar de tener un mantenimiento co-
tidiano, algunos se van a remozar de forma
global en los préximos afios y también se
analiza la compra de unidades.

“Estamos evaluando la compra, hay algu-
nos [carros] muy viejos que no conviene re-
habilitarlos, ya que el costo-beneficio no es
conveniente, lo estamos evaluando, por 1o
pronto vamos a rehabilitarlos”, dijo.

Asimismo, destacé que el tramo de Hui-
pulcoa Xochimilco, al ser mas nuevo, no ne-
cesita una intervencién de esa magnitud,
pero también se le dard mantenimiento en
los préximos afios. @

“Desde la construccion del
Tren Ligero, éste no ha tenido
un mantenimiento mayor. Es
un riel viejo del tranvia de
Calzada de Tlalpan”

GUILLERMO CALDERON
Director general del STE

A1

KILOMETROS de rieles seran rehabilitados,
afirman autoridades capitalinas, éste sera
importado de Espana y Polonia y se espera
arribe en cuatro meses.
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En reparacion .

Por trabajos de mantenimiento mayor a vias del Tren Ligero, del 1de julio al 31 de diciembre de este afio permanecerdn cerradas 10 de sus 18 estaciones

Lalinea Los problemas

= Tramo fuera de servicio

Las vias presentan grave deterioro por antigliedad y falta de mantenimiento

Las Torres Tasquefa )
o A Ruptura 44 Fijaciones Reparaciones
"3', Cludad Jardin § del concreto 4 enmal estado improvisadas
%, ;
%z, &.LaVirgen
& Xotepingo La solucién Balasto

Sustitucion de ricles y durmientes danados por nuevos desde Tasquena
hasta Estadio Azteca, todo construido sobre cimientos nuevos. Los trabajos
se realizardn en ambos sentidos

Amartigua el efecto de
Nezahualpllll las cargasde los trenes,
evitando movimientos
tanto longitudinales como

trasversales dela via

Riel
Eslabarra metdlica sobre 13 que se
desplazanlas ruedas de los trenes

Estadio
Arteca

Placas de aslento
Danelasticidad alaviay
protegen a los durmientes

reduciendo la presion
transmitida por el riel

Durmlente
Mantienen unidas
y auna distancia fija
los dos rieles que
conforman lavia

Xomali

Drenaje embebldo
en gravilla drenante

Fuente: Servicio de Transportes
Eléctricos de laCDMX

- Los beneficios

Tiempo entre trenes
¥ Actual B2 Con mejorade via {min.utos)
Sereduce el tiempo
de viaje*
(minutos)
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*Xochimilco Tasquena

Capacidad .

(Miles de pasajeros por hora) LtH Noseafectarala
mm: =18 imagen urbana
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‘=% Losresiduos
Wl & se manejaran
HEY responsablemente
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SOLO HAY 0.8 KM POR CADA 100 MIL HABITANTES

Redujeron ciudades
de México el gasto
para hacer ciclovias

La bicicleta se ha-posicionado como un tema clave enla
construccion de urbes mds equitativas y sustentables

CAROLINA GOMEZ MENA

En materia de movilidad, el }sr{ de
la bicicleta se convierte cada vez
ma4s en una opcién de transporte
no contaminante en la ciudades
de todo el mundo. No obstante, en
México —aunque en diversas urbes
se hadado impulsoa suusoy se ha
establecido infraestructura para
ello-entre 2011 y 2017 la inversién
en el rubro decrecié.

En términos de infraestructura
ciclista, en las 30 ciudades mis
grandes del pais se cuenta con un
registro nacional de 477 kiléme-
tros construidos, equivalentes a
apenas 0.8 kilémetros por cada
100 mil habitantes, de los cuales 20
por ciento corresponden a ciclovia
ynidireccional, 20 por ciento a ci-
clocarriles, 58 por ciento a ciclovia
bidireccional y 2 por ciento a carril
compartido entre bicicleta y trans-
porte publico.

En el estudio Ranking ciclociuda-
des, una evaluacion de movilidad en
bicicleta en ciudades mexicanas, rea-
lizado por el Instituto de Politicas
para el Transporte y el Desarrollo,
seccién México, con apoyo de la Se-
cretaria de Desarrollo Agrario, Te-
rritorial y Urbano y de Cooperacidn
Alemana al Desarrollo Sustentable,
se establece que cada vez con mayor
frecuencia la bicicleta se posiciona
como un tema clave en la construc-

cién de ciudades mis equitativas y
sustentables.

Por ello, la medicién del avance
de la politica de movilidad en bici-
cleta es fundamental para trazarun
camino comtin y lograr que dicha
politica se sustente en evidencias.

En el andlisis se estudian 25 ur-
bes del pais, entre ellas Ensenada,
Irapuato, Ledn, Mazatldn, Tepic,
Ciudad de México, Zapopan, Gua-
dalajara, Monterrey, Pueblay Que-
rétaro, sc establece que la bicicleta
es fundamental en la transicién
hacia una movilidad urbana soste-
nible. Sin embargo, la medicién de
su avance e inclusién efectiva en la
politica piblica urbana ha demos-
trado ser un desafio para muchas
organizaciones y gobiernos.

Se indica que la principal fuen-
te de recursos para financiar pro-
yectos urbanos en México son los
fondos federales y que en el perio-
do de 2011 a 2017 los porcentajes
del presupuesto total de movilidad
destinados a favorecer el uso de la
bicicleta evidenciaron “la falta de
una politica claray constante enlas
ciudades mexicanas”.

El monto total de inversién enlas
59 zonas metropolitanas del pais
tuvo una disminucién considera-
ble a lo largo de los pasados seis
afnos, aunque tuvo un incremento
en 2017.

En términos reales el monto total
de inversion disminuy6 en seis por

A Lainversién para construir
ciclovias en el pals disminuyd en
seis por ciento entre 2011y 2017,
pasd de 95 mil 751 millones de
pesos a 89 mil 673 millones.
Foto Cristina Rodriguez

ciento entre 2011 y 2017, pasando
de 95 mil 751 millones de pesos a
89 mil 673 millones; la reduccion
mads significativa de montos tota-
les ejercidos se dio de 2012 a 2013.
Cuando se observa el monto inver-
tido en movilidad, destaca su reduc-
ci6n constante a lo largo de todo el
periodo.

Para lograr concretar estos es-
fuerzos en proyectos tangibles que
mejoren los entornos ciclistas, el
estudio recomienda asignar pre-
supuesto constante, asi como dar
seguimiento al financiamiento re-
cibido y a su distribucion.

Otro aspecto que se aborda es
la seguridad vial: se especifica que
para promover el uso de la bicicleta
es necesario garantizar condiciones
de seguridad que prevengan muer-
tes y lesiones graves causadas por
el transito.

Indica que en 2016 fallecieron 16

mil 185 personas por esta causa en

el pais, de las cuales 1.9 por ciento
fueron ciclistas, pero se estima que
esa cifra no muestra la realidad de-
bido al subregistro de siniestros de
trinsito.
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cubriendo las luminarias, una
canaleta y cubetas, el Sistema
de Transporte Colectivo (STC)
Metro, previene encharcamien-
tos por lluvias dentro.de la esta-
cién Coyoacan, de la Linea 3.
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Un perro
en el Metro

e .de Transporte Colectwo i

7 (ST detectoal perro:::
en la estacién Escuadron
201, de la Linea 8, por.;
~Joquebajola veloudad
deltren con el fin de no
- hacerle dafio. :
= E{ STC informd que para
el rescate se procedié
. ;aunrecorte de energfa
- /por un part ‘de mmutos
pa 'ue el personal
i |era ba}ar por el
ejemplar

W uego fue résgiuardado 28
-en la cabina del tren para

: después ser entregado

~ Civil.

® Otro canino fue rescata-
do entre las estaciones
Los Reyes-Santa Marta,
de lalinea A.

personat de Protecudn e

caninos fueron
‘rescatados ayer
enlasviasdel Mgtro.

/1] Postenormente

se reahzo un corte. -
de comente en

las vias por un par

de minutos,afin -

de que el personal
pudiera descender

y rescatar alcan® -




