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Entra a la fase final Reto CDMX

Jl‘ﬁheﬂnunnenuxpmadhweqmnﬁoarmmmas
ideas, me ha emocionado ver en el Reto CDMX
como los mexicanos observan a su Ciudad,
suefian, construyen y materializan sus ideas”.

YAMALLEL MORALES -5\‘ (}

El Reto CDMX arrancé ayer
su fase final con 20 proyectos
de movilidad y economia ur-
bana, es decir, reciclaje de re-
siduos solidos, que se enfren-
taran durante la semana para
obtener un ganador.

El proyecto es. organiza-
do por la Embajada de Fin-
landia, en conjunto con el
Gobierno de la Ciudad, asi
como empresas privadas y
asociaciones civiles, y la Uni-
versidad La Salle.

En cuanto a la movilidad
urbana, los retos tendran que
ser encaminados a reducir el
trifico vehicular y la conta-
minacion ambiental, el pro-
vecto ganador recibira 100
mil pesos.

En el rubro de economia
circular, se eligieron propues-
tas enfocadas a reducir los re-
siduos e incrementar el reci-
claje, el equipo ganador tam-

i |

bién recibira 100 mil pesos.

“Mas de la mitad de resi-
duos son organicos. La tran-
sicion de economia lineal a
economia circular es un pa-
so fundamental si queremos
proteger la salud y la bio-
diversidad”, comentd Ofe-
lia Angulo, subsecretaria de
Ciencia, Tecnologia e Inno-
vacion de la CDMX.

“La meta es que al 2030
la Ciudad de México seauna
Ciudad cero basura”.

En total concursaron 150
equipos, de los que se eligie-
ron los 10 finalistas que se en-
frentardn esta semana.

“Ahora mas que nunca es
el momento para dar espacio
a nuevas ideas, me ha emo-
cionado ver en el Reto CD-
MX c6mo los mexicanos ob-
servan a su Ciudad, suefan,
construyen y materializan sus
ideas para tratar de hacer una
Ciudad mejor”, asegurd Heidi
Virta, directora para América
Latina de Business Finland.

Algunas de las empresas

y asociaciones que participan -

son MaaS Latam, Confede-
racion Patronal de la Repu-
blica Mexicana (Coparmex),
Italika, Bimbo y la Asocia-
cion Ecoce.
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AUNDUE se prevefa que este martes el
Centro Historico de la Ciudad dg México se
unirfa a la nueva normalidad, la estancia
del semaforo rojo ha detenido este plan,
pero no asi su transicion haciala fase na-
ranja. Ayer las principales calles del pri-
mer cuadro fueron delimitadas por bolar-
dos, cintas y balizamiento para moldear
los flujos de acceso peatonales y vehlcula—
res y asi evitar contagios durante la rea-
pertura. Hoy se presenta el proyecto final
y las nuevas fechas de reactivacion.
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—_ Piden analizar efectos de la Supervia Poniente

Urgen replantear
los megaproyectos

Seccion:

Consideran expertos

que se debe priorizar

el impacto ambiental,

social y urbano A 3
(

MARCOS CAZARIN

Con la construccion del
Puente Cuemanco en mar-
cha y la experiencia de la
Supervia Poniente, activis-
tas consideran necesario re-
plantear la forma en como
son aprobados los megapro-
yectos en la CDMX y some-
terlos al analisis ciudadano y
de expertos para mitigar sus

efectos sociales, ambientales,

urbanos y de movilidad.

A 10 afios del arranque
de la construccién y a 7 afios
del inicio de la concesion de
la Supervia, REFORMA pu-
blicé ayer que investigadores,
activistas y vecinos cuestio-
naron los efectos que generd
la habilitacién de la Supervia
frente a lo ofrecido en la De-
claratoria de Necesidad y que
desconocen si se cumplié por
completo con las obras de
mitigacion.

Miriam Alfie Cohen, do-
cente del Departamento de
Ciencias Sociales de la UAM-
Cuajimalpa e integrante Ni-
vel 2 del Sistema Nacional de

investigadores y quien elabo-
16 un andlisis de los efectos
de la Supervia, considero ne-
cesario priorizar el impacto
al medio ambiente en todas |
las visiones de planeacion
urbana.

“No estamos diciendo
que no se construya, pero
sigamos estos ejemplos de
otros paises y respetemos es-
tos espacios, la flora, la fauna,
'y nometamos superestructu-
ras de concreto que no per-
mean el agua. Ademas, que
no hay transparencia en el

1 |
50 de los recursos”, sefia-
i6 Alfie.

“El asunto es que segui-
mos pensando en la CDMX
€omo un gran monstruo que
va extendiéndose por todos
lados sin importar para nada
los beneficios que los servi-
cios ambientales pueden pro-
porcionarnos y los destrui-
mos, pero luego nos asom-
bramos de por qué hay este
caos en la Ciudad”, dijo.

La doctora Cristina Ba-
rrios, integrante del Fren-
te Amplio contra la Super-
via Poniente, también llamé
a planear la Ciudad a corto,
mediano y largo plazo calcu-
lando los efectos que tendra
cada intervencion urbana, ta-
rea que debera asumir el fu-

|

turo Instituto de Planeacion. -

“Estos 6rganos que se es-
tan creando no pueden ser.
organos burocraticos. En rea-
lidad, tiene que ser érganos
que tomen en cuenta a la
poblacion, la participacion,
la deliberacion. Sentarse a
la mesa a negociar con dife-
rentes actores sociales, a eso
le llamamos gobernanza am-
biental”, destacé Barrios.

El urbanista Roberto Re-
mes, ex titular de la Autori-
dad Espacio Puiblico, recono-
ci6 que la Supervia debio ha-
berse construido con mayor
gobernanza para evitar que
las prisas aumenten las afec-
taciones, como ocurrira en
Cuemanco y en Cuautepec.

“Lo mismo vamos a ver
en el teleférico en Cuaute-
pec, hay mucha presién por
hacerse de los terrenos, es la
prioridad que pase por ahi y
nunca se toma en cuenta al
verdadero afectado”, ejem-
plific6 Remes.

Monica Tapia, directo-
ra de Ruta Civica, destacé la
experiencia de organizacion

i .
civil que creé la oposicion ala
Supervia para poder someter
a evaluacién ciudadana y de
expertos los megaproyectos
urbanos en la CDMX.
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Hay solucion

MARCOS CAZARIN

A decir de Luis Zambrano,
investigador del Instituto de
Biologia de la UNAM, ante
la urbanizacion de las ba-
rrancas, como Tarango, y el
corto efecto vial que implicé
la Supervia Poniente es po-
sible restaurar el area verde.
“La gente piensa que
cuando se pone un pedazo
de concreto, ese lugar va
es irrecuperable y no es asi.
Costard mucho dinero, pero
es mejor retirar la Supervia
vy restaurar el sistemaala

' larga para la Ciudad”, dijo.

Estas barrancas son
de gran importancia por
su biodiversidad, destaco
Zambrano, y gracias a la
Supervia se estan urbani-
zando, lo cual tiene efectos

|
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negativos.

Roberto Remes, urbanista :
Ml Exos siguientes atios, por el Derecho.
ala Ciudad que plantea ituci |
(capitalina), ningun p
agran escala a una colo;

Cristina Barrios, ex mregran te def Frente Amplio

"Eltemaseriadeteneti,,
~ el crecimiento dela CD}-d!@obrelos suelos
‘de conservacién, que se ha hecho de forma

muy precana y débil’
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ROYECT
CICLOVIAS

IEXIQUEN

LAS NUEVAS PISTAS PAF.’A BICICLETAS VAN A
CONECTAR A NAUCALPAN CON ALCALDIAS DE LA
CDMX'Y CON OTROS MUNICIPIOS DEL ESTADO

POR LETICIA RIDS

demés\adel

| proyecto para

. construir una

| ciclopista con
SN

la alcaldia Az-
L ! capotzalco, en
ia Cludad de Memco Naucalpan
cuenta con todo un plan de in-
fraestructura con enfoque me-
tropolitano que contempla 70
kilémetros de ciclovia para co-
nectarse con la alcaldia Miguel
Hidalgo, asi como con los muni-
cipios mexiquenses Tlalnepantla
y Atizapan.

Eldirectorde Movilidad de Nau-
calpan,NoéOrtiz, senald queenla
nueva normalidad la bicicleta es
una opcidn que evita el riesgo de
contagios de COVID-19.

También contemplancircuitos
alinterior del municipio parauna
conectividad local, que actual-

SOBRE | «Personal de Moviidad de Naucal-
RUEDAS |

FOTO: ESPECIAL
8y b

pan estudia las nuevas rutas.

mente nosetiene,yaquelasciclo-
pistas que existen sonrecreativas,
aunquese aprovecharan paralos
planes.

Elmasavanzadoesel proyecto
deAzcapotzalco,conunainversion

|

) ES

* METROS
DE ANCHO
TIENE LA
CICLOPISTA

® KILOME-
TROS DE ViA
CONTEMPLA

EL PLAN

40

e MDP ES LA
INVERSION

PARA AZCA-
POTZALCO

LOS RECURSOS

o La cicloviade
Azcapotzalco conectaria
con Ciudad Satélite.

elLavia
a Miguel
Hidalgo
parte del

aproximadade 40 millones de pe-
sos,quedepende delosrecursos
del Fondo Metropolitano.

El funcionario confid en que
para octubre serd posible la libe-
raciondelosrecursos paraquela
ciclovia opere en un ano.

Se trata de una pista para hi-
clicletas de dossentidosconuna
longitud de14 kildmetros entotal. A
Naucalpan le corresponden entre
2.2y 35 kilometros.

“Es un reto en movilidad con
unavision metropolitana;significa
no solo conectar dos alcaldias,
sino dos entidades. Desde Saté-
lite llegariamos al metro Camaro-
nes, Azcapotzalco; hacia el norte
coindice con Tlalnepantla y ahi
se podria incorporar”, comentd
Noe Ortiz.

Naucalpanya estd en platicas
conlaalcaldiaMiguel Hidalgo para
crear la ciclopista que desde el
centro del municipio podriallegar
al centro de la Ciudad de México
conun totalde 15 a16 kilometros;
tres de ellos corresponderian a
Naucalpan.

Sonia Lépez, del Colectivo Mo-
vilidad Sustentable, vio con bue-
nos ojos los proyectos, pero dijo
que urge empezar con ciclovias
emergentes ante el COVID-19. #
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las millones de
personas que
van del Edomex
ala capital.

QYo >fc«|'(. Terg

7
SARE

L xﬁ"S pr‘\qlc_@(cs




Ovo o GOBI
/A

O

Zé

Pagina:

CIUDAD DE MEXICO

ERNO DE LA

Seccion: MAE T

Fecha:

%1 Sol de Mexico

23 JUN 2020

PROYECTO DE RENOVACION

Querian teleférico

para Chapul

MANUEL COSME

Se reservaron costos,
calendario y fuentes de
financiamiento entre K
una licitacion desierta q}&"’”

a posibilidad de construir un te-

leférico para conectar a las sec-'

ciones III y IV del Bosque de

Chapultepec, se incluyo en el

proyecto de transformacion de
esa darea y del complejo cultural, que se
tiene planeado.

De acuerdo con la propuesta realizada
por la Secretaria de Obras, ese medio de
transporte elevado tendria un kilometro
de extension con dos estaciones, La Cafa-
da, ubicada en la Tercera Seccion, y Los
Polvorines, que se construirfa en la Cuarta

*Seccidn. Sin embargo, aunque esta alter-

nativa representaba una opcion que a las
autoridades gusto, la inversion econémica
deshizo la ilusion.

La capacidad de las cabinas seria de 10
pasajeros sentados con accesibilidad para
personas en sillas de ruedas, coches de ni-
fios, usuarios con bultos.

La superficie util de dichos vehiculos |
seria de 4.4 metros cuadrados, una altura
de 1.90 metros, a fin de que las personas
puedan entrar y salir de los mismos sin,
agacharse y permanecer de pie comoda- |
mente durante el trayecto.

Por lo que toca a las estaciones, se les

‘concibe como pabellones para que los

edificios interactien con el sitio donde se-
rian levantadas, su tamafio sera pequefo
debido a cuestiones econémicas y a fin de
que no sean agresivos con el sitio donde se
emplacen.

En el documento se menciona los ele-
mentos a favor del funicular, por ejemplo

mejorar la seguridad del traslado, mayor
confort en la cabina, opcién viable de lar-
go plazo, nivel de servicio aceptable du-
rante su vida util; y sus desventajas son
que requeriria de componentes tecnologi-
cos complejos, reinversiones en cabinas y
sistemas electromecdnicos, y necesitaria

mayores necesidades de suministro eléc-

trico.

A esta posibilidad, no se le han puesto |
nuameros ailn para saber su costo y el'nt- .
mero eventual de pasajeros beneficiados -

pues el documento publico fue presenta-

do en Compranet con reservas de infor-

macion.

Ante la posibilidad de contar con un
monocable en esa zona del Bosque de
Chapultepec, Pablo Gaytan, sociélogo de
la Universidad Auténoma Metropolitana
(UAM), advirtio que dicha propuesta de
movilidad representa un atentado a la
pervivencia del bosque como tal, que im-
plicard la desaparicion variedades botani-
cas. Recordd que todo proyecto de infra-
estructura tiene, por lo menos, un impacto
urbana.de cinco kilometros a la redonda

tepec

del lugar donde se ubique y, en este caso,
la construccion de un funicular impacta-

riaalas alcaldias de Miguel Hidalgo. Alva-

1o Obregon y Cuajimalpa.

“Lo demas es que se estd atentando
contra un ecosistema, el cual se va a inter-
venir con columnas y un sistema eléctri-
co, el cual tendrd un impacto en la zona.
No solo eso, va a implicar, en la hipétesis
que se realice, van a transitar un solo tipo
de usuario, que, entonces, si seria un pro-
blema”, enfatizo el catedratico.

Finalmente, plante6 que esta propues-
ta se conecta con el anuncio reciente de
tener una linea de Metrobus sobre el Cir-
cuito Bicentenario, por lo que hay una 16-
gica de movilidad entre el Metrobus, el
tren México-Toluca, Teleférico y todos
estos nuevos sistemas de movilidad, los
cuales van alterar, en términos urbanos,
toda esa zona.
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EMPRESAS HECTAREAS es la
compitieron por la extension total que |
. calzada flotante en prevén para la ;
Los Pinos, nadie gand | conexion del bosque

-

La idea es que no dejen de ser cuatro secciones aisladas sino que tengan interconectividad,
ROBERTO HERNANDEZ
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AMALLELY MORALES

El Banco Interamericano de |

Desarrollo (BID) Transpor-
te elabor6 una guia para me-
dir los riesgos que hay en las

obras de transporte respecto ~ constituida por una matriz
al Covid-19. La propuesta sy- | de evaluacion de riesgos, que
giere identificar cinco varia-  identificalos grupos de varia-

bles para que, en funcién de
éstas, se cuantifique el nive]
de riesgo de contagio.

En la CDMX, desde el 1
de junio se reanudaron las
actividades de construccin,

Las primeras variables
son: el riesgo epidemiolégi-

co del Pais, que en Ia CDMX

esta indicado por el seméfo-

- rorojo;localizacién de la obra,
! queimplica identificar |a can-

- porejemplo, si el nivel epide-

También, se debe deter-
minar el tipo de obra, es de-
Cir, su tamafio y si tiene ven-
tilacién; movilidad peatonal,
lo que implica qué tanto los
trabajadores se tienen que
desplazar afuera, y los pro-
tocolos sanitarios,

“Lametodologia propues-
tabusca ser una herramienta
que facilite la identificacién
del nivel de riesgo. Una réapi-
da y sencilla lista de verifica-
cion permite tener un mapeo
de estas obras.

“Esta herramienta est4

bles”, explico el BID,

La sugerencia es poner
calificaciones a cada punto,
segun el porcentaje de riesgo,

mioldgico de la alcaldia es al-
to, la construccién tiene poca
ventilaciony los trabajadores
deben saliry entrar varias ve-
ces, la puntuacién aumenta,

La metodologia esta dis-
ponible en internet.
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Mas coches
en el Centro

Ciudad de México sigue
en semaforo rojo y la
movilidad deberia ser
reducida, el transito
en calles del Centro
Historico ha aumentado
progresivamente.

Ayer en Eje Central
y avenida Judrez habia
- una fila de vehiculos para

también habia lista de
- espera para entrar a un
estacionamiento.

incorporarse a 5 de Mayo;

Apesardequela 4
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A Decenas de cghiguciores cerraron la calzada de Tlalpan, a la altura

del Metro Viaducto, para exigir a esas empresas un bono por la crisis y
garantizar su seguridad. Varios automéviles fueron remolcados al
corralén por la policfa. Foto Alfredo Dominguez
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Piden bajar velocidad
en Insurgentes Sur

AMALLELY MORALES \ \ .E

Expertos en movilidad urgie-
ron reducir la velocidad en In-
surgentes Sur, que actualmen-
te esta en 60 kilémetros por
hora, en un tramo que conver-
ge con la ciclovia emergente.

En la clasificacion de
vialidades y sus velocidades
dentro del Reglamento de
Transito y la Ley de Moyvili-
dad, no se contemplan los 60
kilometros para ningun caso.

El argumento de la Se-
cretaria de Movilidad para
hacer el cambio fue que esa
es la velocidad real a la que
circulan los automaviles. Pe-
ro algunos llegan a los 80 ki-
lémetros, aunque los ciclistas
circulan entre a 25 o 30 kilo-
metros por hora.

“Cerca de las escuelas el
limite de velocidad es de 20,
lejos de respetar la norma de
50 kilémetros por hora, po-
nen Insurgentes a 60 invi-
tando al automovilista a que:

pise el pedal y rebase el limite.

“Recordemos que la ve-
locidad que se tiene en las
calles, no es un capricho, el
tema es resguardar la vida”,
asegur6 Alejandra Olguin,
miembro de Cultura Vial.

Al inicio de la Adminis-
tracion, algunos tramos de
vias primarias fueron cam-
biados a 80 kilémetros por
hora, incluido Insurgentes
Sur. Sin embargo, en abril
anunciaron su reduccion a 60.

La ultima modificacién
se hizo tras un acuerdo de
la Comision de Clasificacién
de Vialidades, pero este gru-
po no tiene la atribucién de
cambiar las velocidades en
avenidas, de acuerdo con la
Ley de Movilidad.

La Organizacion Mun-
dial de la Salud considera 50
kilometros por hora, como
norma general, y 30 en zo-
nas residenciales donde hay
alta densidad de peatones y
ciclistas.




