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YESTACA SERRANIA

En tres anos, STCMetro logra
reducir desperfectos en un 28’

Equipo. LatitulardelSistema
de Transporte Colectivo
resaltael esfuerzodelos
trabajadores paraobtener

estosresultados f
'1\:?’

La directora del Sistema de Trans-
porte Colectivo (STC) Metro, Flo-
rencia Serrania, asegurd que en el
Capitulo2000, concernienteamate-
riales y suministros, ladependencia
tuvo mas dinero en 2019y 2020, lo
queentotalsuma58%mésdeloque
recibiéen2018.

Explicé que en la Partida 2961
de refacciones se tiene 62% mds
presupuesto que en 2018. “Esto
es muy importante porque todo el
presupuestoy el dinero del Metro
precisamente se ha enfocado en el
mantenimiento; noséloesdinerolo
quese harequerido, hasidoungran
esfuerzo de los trabajadores para
llegaralos resultados que les quiero
mostrar”, destaco.

Serrania detall6 que de 2018a
2020 redujeron el nimero de ave-
riasun 28%:; esdecir, 2018 serecibié

MARCOFRAGOSO

O AL GUSANONARANJA

:

on

ANALISIS. “Se hahechoreingenieria, sehaestudiadolacausade
los problemas pararefaccionary refaccionarbien”, puntualizé
FlorenciaSerrania, quienestuvoacompariada porelsecretariode

Movilidad, Andrés Lajous.

con 35 mil averias, porlo quese han
reducidoa 25 milal cierredediciem-
bredelafnopasado.

“Estas averias fueron catalogadas
y todos los equipos mecanicos, elec-
tromecanicos, todoloque concierne
ala operacion ha sido mejorada, se
ha hecho reingenieria, se ha estu-
diadolacausadelosproblemaspara
refaccionar y refaccionar bien, no

|
refaccionarmucho, perorefaccionar
bien”, subrayo.

La directora sefialé que en 2018
recibieron una fiabilidad de mil 93
kilémetros por averia, es decir que
untrenrecorriamilkilémetrosantes
de que sufriera una averia, y hoy re-
corre mil 406 kildmetros poraveria.
Loquesignificaquesemejordlacali-
dad delmantenimiento con un29%.

En materia de retrasos, Ser-rania
asegurd que también las quejas de
usuarios se redujeron en 50%. “He-
mos reducido el retraso en un 47%,
yenpromediolosretrasosse hanre-
ducido en todas las lineas; pasamos
detenerretrasosdemésdeunminu-
to,de 48 mil 715en2018, atener25
mil 865,y paraesohan trabajadolos
grupos especialistas de transporta-
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y sefializacién de vias para poder

reducirlos”, puntualizé. EnlaPartida2961derefacciones,

Finalmente, dijo que en 2020 se el Sistema de Transporte Colectivo
garantiz6 que la espera en estacion tiene 62% mas presupuesto que en
no fuera mayor de 30 segundos en 2018.

promedio, por lo que aclar6 que re-
gistraron tiempos de espera en esta-
cién de 65.4 segundos en 2018, y al
cierrede 2020 fuede 29.3 segundos.

@ En2018,elSTC-
Metrotenialos trenes
con 35milaverias,las
cualesseredujeron
a25milalcierrede
diciembre de2020.

® En2018,untren
recorriamil kilbmetros
antesde quesufriera
unafalla; hoyrecorre
mil 406 kildmetros por
descompostura. Hubo
unamejorade29%en
mantenimiento.

o Seredujeronen
47%losretrasosde
masde unminuto.

@ En2020segaran-
tizoquelaesperaen .
estaciénno fuerade
mas de 30 segundos
enpromedio. Este
rubro mejord 55%.
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(Video) Aguas negrag
yainvadenelMetro,,,

Las estaciones Balbuenay ZaragozadelaLineal, que
- estd sin servicio desde el 9 de enero tras el incendio

de la subestacion eléctrica, se inundaron en estos dias.

Imagenes en redes sociales muestran que la anegacion

llegd a las escaleras y pasarela de las instalaciones.
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Las personas extreman precauciones en Centro Médico al abordar los camiones que agilizan la movilidad ante el
cierre de la Linea 3 del Metro. Consideran que por la presencia del Hospital Siglo XXI, se puede esparcir el Covid-19.

Capitalinos le temen a las
cercanias del Centro Médico
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Usuarios del Metro y
peatones desconfian
de la gente que sale

del Hospital Siglo XXI

por miedo a contagiq<
e/
DAVID FUENTES W\
—david. fuentes@eluniversal.com.mx

n los alrededores de la
E estacion Centro Médi-

co, perteneciente a la
Linea 3 del Sistema de Trans-
porte Colectivo (STC) Metro,
todas la personas tienen prisa,
nadie quiere formarse mas de
un minutoy los cuidados para
evitar un contagio de Covid-19
son extremos. .

Todos utilizan cubrebocas,
incluso algunos portan unabu-
fandaencimadeé€l, sedesinfec-
tanlamanoacadainstante, tra-
tan de mantenerlasana distan-
cia y ni se habla. ;

- Enlosalrededores, las plazas
comerciales y negocios no es-
tdn abiertos, en calles aledafias
se alcanzan a distinguir gran-
desletrerosenrojo conlaleyen-
da: “Cuidado, Zona Covid”, y a
unos metros de la estacion se
encuentra el hospital del mis-
mo nombre, donde por las ma-
fanas se forman largas filas de
pacientes del Instituto Mexica-

no del Seguro Social (IMSS) que
esperan su turno para pasar, ya
sea pararecibir medicamento o
a consulta.

Aunque no es un Hospital
Covid, varios delos usuarios|le-
ganapedir eximenes para des-
cartar que estén contagiados.
También hacen fila y eso es-
panta a los que por necesidad
tienen que utilizar el Metro.

“Me ha tocado ver que luego
hastasepelean, lagente del Me-
troregafia alagente que escupe
en la calle o a los que salen del
hospital, creen que tienen Co-
vid y que van a contagiar a to-
dos. Pues para saber, mejor es-
tar bien protegido”, diceunode

los guardias de seguridad de

una plaza vecina.

Esta situacion la conocen los
usuarios del STC quienes, con
miedo o discriminaciéon “ba-
rren con la mirada” a los que se
llegan a formar para subirse a
los camiones, pues de momen-
to la estacién esta cerrada.

“Aqui si me da miedo, tengo
que usar este Metroy desde que
empezo lo del Covid nunca he
vistoquelosaniticen yalavuel-
ta estd el Hospital Siglo XXI.

“Yo creo que esta estacion la
deben clausurar y dar chance
hastala otra o mejor, que se agi-
lice todo. No sabemos silos que
salenollegande ese hospital es-

4

MINUTOS
tardanlos
camiones para
salir llenos

de Centro
Meédicoalas
10:00dela
manana. En las
horas pico, las
unidades son
insuficientes.

tan contagiados y esparcen el
virus por todos lados y nosot-os
lo llevamos a casa, eso deten
pensar las autoridades”, corsi-
dera Ramiro, un usuario del sis-
tema de transporte.

El congestionamiento de
usuarios que hacen filas para
abordar los camiones que augi-
lian a desahogar la Linea 3 es
momentaneo, para las 10:00
horas estos vehiculos apenas y
setardan cuatro minutos en sa-
lir abarrotados.

“El problema siempre es en
las horas pico, no sé por qué no

* ponen mas camiones, luego te-

nemos el problema de que el
hospital esta cerca y no sabe-
mos si hay control para conte-
ner el virus. Si te das cuenta, na-
die habla y todos se quieren ir
répido, pero ni modo, no tene-
mos de otra”, expone Renata.

Como en otros puntos afec-
tados de la red del Metro, per-
sonal de la Secretaria de Movi-
lidad y del STC hacen su labor
tratando de agilizar a los usua-
rios y evitando accidentes,
puesto que en las mafianas los
vehiculos pasan atoda prisasin
respetar a los peatones.

De momento, dijeron los
empleados del Gobierno de la

. . Ciudad de México, no hay una

fecha real para que la Linea 3
vuelva a operar. @
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rModiﬁcsm taximetros para incrementar costos en recorridos

|

Adulteran taxistas
tarifas en la CDMX

Cuestan viajes
en vehiculos mas
del 45 por ciento
pese a normatividad

AMALLELY MORALES

€

Taxistas de la Ciudad de Mé-
' xico adulteran los taximetros

para incrementar el costo de

la tarifa entre un 25 y 60 por
ciento.

REFORMA constato que
hay quienes manejan una do-
ble tarifa. Los costos de los ta-
xis se dividen en tres. La uno
es la tarifa libre, del taxi mas
barato; la dos, que es la del
taxi de sitio y la tres, que co-
rresponde al horario noctur-
I no. Sin embargo, en ocasiones
camblan los precios.

El brinco en el cobro de-
' be ser cada 250 metros; pero
~algunos tamsmsconﬁguran el
dispositivo para brincar cada

200. No sélo reducen la can-

tidad de la distancia.
Otra formula es que el
i cambio debe ser cada 45 se-

gundos si es que la unidad
no se mueve, y lo que se ha-
ce es adulterarlo para incre-
mentar el precio cada 35030
segundos.

Los parametros oficiales
estan registrados en la tiltima
actualizacion tarifaria para
taxis en CDMX, realizada
en 2013.

Por ejemplo, una unidad
del sitio Quetzal cobro, des-
de su base hasta la Alcaldia
Venustiano Carranza 91.10
pesos, por un viaje de nue-
ve kilometros en un tiempo
de 14 minutos que, de acuer-
do con la tarifa oficial, debi6
haberse cobrado en 62 pesos
con 50 centavos.

Esto implica un aumen-
to del 45 por ciento, el ejerci-
cio se hizo en otros tres taxis
y el resultado fue el mismo,

Roberto Remes, especia-
lista en urbanismo, aseguré
que el problema con el costo
delos taxis es que no wtnajus-
tado a un elemento técnico.

“Por ejemplo, de acuer-
do al incremento del precio

I De acuerdo conlos ta)clstas en més de siete afos no
ha habido un cambio en la tarifa.

de la gasolina, cada vez que
suben otros factores, o algo
para tratar de ir midiendo
cudl es el impacto de los pre-
cios”, explico el experto.

Por esto, las autoridades
tendrian que establecer un
sistema de reclamos mas jus-
to, como podria ser una apli-
cacion de seguimiento, para
comprobar si el dispositivo
esta adulterado.

Laura Ballesteros, exper-
ta en movilidad y directora

de Mujeres en Movimiento,
coincidi6 en que no es pro-
blema nuevo, y la autoridad
deberia atenderlo a través de
la tecnologia.

“Ya van mas de dos afos
de este Gobierno, primero
tendrian que hacer publico
y transparente el niimero de
taxis que se han denunciado
que incurren en estas prac-
ticas y de los programas de
supervision que ellos dicen
tener”, detall6 Ballesteros.
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PARADERO INDIOS VERDES:
Cierran paso a privados

. Lareconfiguracién del segundo
. Centro de Transferencia Modal de A
mayor afluencia después de Pantitlan,
, se hara con inversion directa del’
@ Gobierno capitalino. i

Pagina:

Dejan a empresarios
fuera de Indios Verdes

ISRAEL ZAMARRON

El Gobierno considera que |
los privados priorizarian
las areas comerciales y

esto causaria mas trafico
r L=) MET

ndios Verdes, el segundo Centro de
Transferencia Modal (Cetram) de
mayor afluencia después de Panti-
tldn, serd sometido a una cirugia
mayor. El gobierno de la Ciudad de
Meéxico opt6 por la inversion directa para
su reordenamiento y no por otorgar una
concesion a privados, como hizo la admi-
nistracion anterior con algunos paraderos.
El Sol de México pudo conocer que In-
dios Verdes era uno de los Cetram en la
mira para concesionarse y edificar dreas
comerciales, sin embargo, la actual admi-
nistracion descarté esa posibilidagi por ! : -
considerar que dicho proyecto habria in- A la Ciudad de México le toca la obra al estar en su territorio, pero se ejecutara con apoyo y
ducido mds trdfico a la zona y colapsado  aportacién del Estado de México /MAURICIO HUIZAR :

.
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La reconfiguracion de este paradero,
ubicado en el norte de la ciudad, busca in-
tegrar los sistemas de transporte actuales,
como la Linea I del Metrobus, la 3 del Me-
troy las rutas metropolitanas concesiona-
das, con los nuevos servicios que llegaran:
la Linea | de Cablebus, la 4 del Mexibus y
el Mexicable. !

El Gobierno capitalino contraté para
ello, por 419.5 millones de pesos, a la em-
presa Irkon Holdings S.A. de C.V., que tra-
bajard en participacion conjunta con PINL
SAA, de CV. Consorcio de Ingenieros
Constructores y Consultores S.A.de C.V.y
Corporacion de Servicios Nacionales S.A.
de C.V. Las-obras deberdn concluir a mas
tardar el 2! de diciembre de este afo.

Una de las adecuaciones principales a

Indios Verdes serd 1a construccion de una
estacion comun para la Linea | del Metro-
bus y la 4 del Mexibus, de manera que el
transbordo entre ambos sistemas sea lo
mas integrado y sencillo posible. Esto im-
plicara que las unidades mexiquenses ha-
gan ascenso y descenso en Indios Verdes.
“Los trabajos consisten en realizar la

- adecuacion vial de los carriles centrales
de Insurgentes Norte con la finalidad que
albergue tanto la gaza de retorno del co-
. rredor citado, asi como la construccion de
las estaciones del Metrobus y Mexibus

LINEAS: dos del MB,
una de Metro y una
de Mexibus confluyen
hoy, pero se sumaran
Cablebus y Mexicable

L13

MILLONES de
personas usan al
dia las conexiones
de este paradero

que estardn adosadas a la estacion termi-
nal Indios Verdes de la Linea 3 del Sistema
de Transporte Colectivo”, se lee en la.con-
vocatoria de la licitacion.

Estas adecuaciones no implicardn re-
duccién de carriles vehiculares de Insur-
gentes Norte, ya que como avenida que se
convierte en la carretera México-Pachuca
“sera considerada una dé las vias prima-
rias para la interconexion con el Nuevo

Aeropuerto Internacional de Santa Lucia
(NAISL)", ubicado en el Estado de México.

El objetivo de la reconfiguracion de In-
dios Verdes es integrar “los sistemas de
transporte masivo de pasajeros Cablebis
Linealdela Ciudad de México, Mexibus IV
y Mexicable Linea 2 del Estado de México;
bajo la planeacion, administracion y con-
trol del Organo Regulador de Transporte
de la Ciudad de México".

El Gobierno de la CdMx trabaja en una terminal comun para los
servicios de la Linea1del MB y la Linea 4 de Mexibus /panieL HiDALGO
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“STIRA Y AFLOJA

J. JESUS
RANGEL M.

Jjesus.rangel@milenio.com

£l delicado Metro;
NYCE se vendio

@

a situacion en el Sistema de

Transporte Colectivo (Metro)

es mas complicada y delicada
delo que se sabe. Los niimeros no hablan pe-
ro dicen muchoy, en este caso, lafuerte dis-
minucién en el total de plazas para ahorros
republicanos refleja el por qué el manteni-
iniento de las instalaciones es deficiente; de
que hay dinero, lo hay. Multiplique seis mi-
llones de usuarios al dia por cinco pesos y 365
dias, y resultan 10 mil 950 millones de pesos

deingresossin contarlasrentas de espacios.

El incendio del Metro fue por falta de
mantenimientoyle han seguido el descarri-
lamiento de un tren por falta de lubricacién
en el bugie entre el sexto y séptimo carro
cuando se dirigiaalazonade maniobras en
LaPazdelaLineaA,y el martes pasadolas
aguas negras inundaron vias y escaleras de
la estacion Zaragoza por faltade atenciénen
los carcamos que gestionan el paso de aguas
pluvialesy del drenaje.

Al cierre de diciembre de 2018 el niimero
deplazasdebase enel Metrosumd6 13 mil 524
conunaligerareducciénal3mil 507 al termi-
nar 2020; las plazas de confianza se mantu-
vieron con mil 244. Ladiferencia estd en que
baj6 5 por cientolaocupacién delas mismas.

Al concluir 2018 el total de plazas vacan-
tes en ambas dreas sumo 422, y al cierre de
2020 alcanzo mil 125, un incremento de
166.58 por ciento.

Estaeslaestipidaausteridad alaque me
he referido, agravada por el hecho de que la
pandemiaobligd atrabajadores del Metro (se
habla porlo menos de 500) apermanecer en
sus casas por ser poblacién en riesgo, segin
acuerdodel 25 de marzo pasado; muchos son
técnicos altamente calificadosentransporta-

ci6n, instalaciones fijas, material rodanteyse-
guridad institucional. :

Lo peor, las autoridades del STC buscan
apoyo de asociaciones de ingenieriay deins-
tituciones de educacién superior paraquelas
refuercen en diversas disciplinas, incluso con
servicio social. No se les pagaria a sabiendas
dequenoescualquier cosaloque haran. iUfff!

Cuarto dejunto

Deacuerdoconel Imco, Sonoraesel estadome-
nos afectado en su economia porlapandemia
graciasalamayor diversificaciényaqueaplico
las mejores estrategias de certidumbre alain-
version, innovacién en salud, responsabilidad
fiscaly control delaseguridad... Lafirmade ori-
gen chino QIMA, de Sebastien Breteau, ad-
quirié aNormalizaciény Certificacion NYCE,
de Carlos Pérez, paraaumentar supresencia
internacionalyen México. QIMA eslider global
de servicios de cumplimientoy control de ca-
lidad que se asocia con marcas para protegery
optimizarsu cadenade suministro; NYCEesel
organismo de estandarizaciényevaluacién de
laconformidad mas grande de México con ser-
vicios de pruebas delaboratorio, verificaciény
certificacion conforme alas NOM, NMXy es-
tandaresinternacionales ISO/TEC. s
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Vidal Llerenas Morales
Twitler: @vidallerenas

[.a izquierda, la politica

urbana y la ciudad

Jb

Los gobiernos capitalinos han desa-
rrollado buenas politicas urbanas,
también excepcionales con respecto

alo que se hace en el resto del pais, |
que permiten vivir en una ciudad -

mejor. Por eso la izquierda se man-
tiene, y se mantendri el gobierno.

a izquierda ha gobernado la

ciudad por casi fres décadas,

con la excepcién del final de

la administracién de Mance-

ra, que goberné aliado con el
gobierno de Pefia y terminé de candi-
dato del PAN.

Hacerlo con relativo éxito, como ha
sucedido, es muy complicado en una
urbe con enormes problemas de dise-
fio urbano, de gran concentracién de

poblacién, ubicada en una zona don- |

de el aire no se dispersa y que atiende
a varios millones de personas que vie-
nen fodos los dias del Estado de Méxi-
co. Ademas de sufrir, por periodos, el
acoso de los poderes federales.

En la reforma al sistema de coor-
dinacién fiscal de 2009, el PAN y el
PRI le quitaron a la capital algo cerca-
no a la mitad de sus participaciones.
Una de las politicas centrales de esos
gobiernos han sido las de reducir la
desigualdad.

Desde hace décadas estudiantes,
aduliés mayores y personas con caren-
cias importantes reciben fransferencias
publicas. Es verdad que detrés de los
problemas del Metro existe un proble-
ma de subinversion cronica, que se de-
be revertir, que inicié incluso antes de
los gobiernos de izquierda, pero que
fundamentalmente tiene que ver con
la decisién de mantener una tarifa al-

tamente subsidiada en ese fransporte.
Eso es muy importante para millo-
nes de capitalinos, al grado c#e que
cuando se incrementd la farifa ho-
ce seis anos se redujo la cantidad de
usuarios, porque el costo del franspor-
' te sf constifuye una porcion imporjcmte
del gasto del capitalino. Adx?mas de
las politicas sociales, el Gobierno de
la CDMX ha puesto en praclica una
agenda de derechos como el garan-
' tizar la interrupcién legal del emba-

razo, los matrimonios iguulirarios, la
parficipacién social y en general los
derechos humanos de las personas.
Mi punto, es que ademds, los go-
biernos capitalinos han desarrollado
buenas politicas urbanas, también ex-
cepcionales con respecto a lo que se
hace en el resto del pais, que permiten
vivir en una ciudad mejor. Por eso la iz-
quierda se mantiene, Yy se mantendra
en el gobierno, porque de manera adi-
cional a las politicas sociales y de de-
rechos, existe un proyecto de ciudad.
La capital, que ha construido finan-
zas publicas sdlidas, porque es el Gni-
co gobierno local que seriamente re-
cauda, ha permitido ampliar la oferta
del Metro, desarrollar nuevos trans-
portes como el Mefrobus, y ahora los
, teleféricos y las vias elevadas para
" autobuses, asi.como recuperar la in-
4 fraestructura & sistemas que ya eran
{ caducos, como el tren ligero y los tro-
‘ lebuses. Se ha avanzado, casi como
-nadie, en facilitar fransportes alterna-
tivos, como el ciclista y el peatonal,
‘con ciclovias y sistemas de préstamo

£y

de bicis, ademas de que se comien-

. za a invertir en unidades de autobu-
- ses eléciricos.

Se frata de gobiernos que han en-
tendido la importancia de mejorar el
espacio publico, para avanzar en in-

tegracién social, en seguridad, desa-

rrollo econémico y en mejorar la cali-

- dad de vida.

Intervenciones como la del Monu-
mento a la Revolucién, la Alameda
Central, la recuperacién del centro y
ahora los nuevos parques en zonas
mas periféricas son fundamentales po-
ra el disfrute de la ciudad. Basta recor-
dar el lamentable estado del Bosque
de Chapultepec, antes que se acorda-
ra con el sector privado un mecanis-
MOs para su conservacion y mejora.

Ahora llama la atencién que los
parfidos que han estado en conira del
proyecto de ciudad de la izquierda se
unan, el problema es que ellos no pre-
sentan un proyecto propio, su narrati-
va es en contra de lo que la ciudad ha
avanzado, que es, por cierio, a la van-
guardia de la civdad del mundo.




