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Descartan interés,
por ahora, por nueva
mica para ingresar

a Metro y Metrobus

AMALLELY MORALES A
7

En la estacién Tacubaya del
Metro, la nueva tarjeta multi-
modal es, a ojos de usuarios y
de taquilleras del Sistema de
Transporte Colectivo (STC),
un gasto innecesario por aho-
ra y hasta que se pueda usar
en la RTP y el Trolebs.

REFORMA comprobd
ayer que en la Linea 7 habia
suficientes tarjetas ayer en
esa estacion, pero la gente
no las compraba porque no
las conocen o no lo conside-
ran util debido a que todavia
no funcionan con todos los
sistemas integrados.

“No hay ninguna diferen-
cia de ésta con las otras. Es
pura publicidad la que estdn
haciendo, pero sirve para lo
mismo”, asegur6 una vende-
dora de la taquilla, quien pre-
firi6 omitir su nombre,

La tarjeta multimodal
cuesta 10 pesos, como cual-
quier otra, y es posible car-
garla con cualquier cantidad
de dinero.

Al inicio, como revel? es-
te diario, se vendieran en 100
pesos con una carga de 90.

“No uso RTP ni Tren Li-
gero, ni Trolebus, pero aun-
que los usara, ;para qué la
compro si todavia no sirve
para todos los servicios? Ya
hicieron el gasto con nuestro
dinero, ahora falta que se vea
la inversion.

“Cuando ya funcione bien,
va a estar bien porque yo re-
cuerdo que antes el Metro-
busy el Metro lo teniayo que
pagar con tarjetas diferentes
y era muy dificil.

“Ahora ya no y, solo ese
cambio, para mi represento
una mejora mayor. Enton-
ces, va a pasar lo mismo aho-
ra”, asegurd la usuaria Olga
Alvarez

Quienes no la conocian
aseguran que, para poder ad-
quirirla en un futuro y saber
de sus ventajas, deberia haber

‘Dudan del beneficio a falta de utilidad en Trolebus y RTP

Cuestionan usuarios
|a tarjeta multimoda

1 La nueva tarjeta multimodal esta disefiada para servir
en Metro y Metrobuis, y a futuro, hasta en el Cablebds.

informacion o publicidad en
el Metro.

“Hay que esperar a que
se pueda ocupar en todos los
transportes porque el Trole
ya tiene las nuevas maquinas
lectoras y yo pensaba que si
se iba a poder usar ahi, por o
menos, pero no.

“De todas formas, cuando
ya sirva es un buen avance,
aunque las otras van a quedar
obsoletas”, aseguro el usua-

rio Gustavo Olivares, quien

comprd la nueva tarjeta s6lo

porque olvido la suya y nece-
sitaba una.

Como él, otros usuarios
reconocen las ventajas que
ofrecera la multimodalidad
al reducir monedas y otros
sistemas de pago.

“Lo bueno serd que yo na
habra que cargar tantas mo-
neditas y sera mas eficiente,
cuando se pueda usar en to-
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Olga Alvarez,

LISLel

das”, asegur6 Alejandra, otra
usuaria de la Linea 7

Por ahora, una de las di-
ferencias que ya ofrece la
nueva tarjeta respecto a sus
antecesoras es un niimero
que trae atrds con el que es
posible hacer la reasignacion
del niimero para usuarios
de Ecobici via telefonica, de
acuerdo con lo informado
por la Secretaria de Movili-
dad (Semovi).
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NAN BENEFICIO A FALTA DE USO EN TROLEBUS Y RTP

T

Multimodal en
duda

Descartan usuarios interés, por ahora, por ..
nueva mica para ingresar a Metro y Metrobus

AMALLELY MORALES de dinero. Al incio se vendieran en

1A

En la estacién Tacubaya del Metro, la

nueva tarjeta multimodal es, a 0j0s

de usuarios y de una trabajadora del

Sistema de Transporte Colectivo, un

gastoinnecesario hasta que se pueda

usar en la RTP y el Trolebus.

METRO comprob¢ ayer que en

la Linea 7 habia suficientes tarjetas

ayer en esa estacion, pero lagenteno

las compraba poraue no las conocen

o no lo consideran Util debido a que

todavia no funcionan con todos los

sistemas integrados.

“No hay ninguna diferencia de

ésta con las otras. Es pura publicidad

la que estan haciendo, pero sirve pa-
ra lo mismo”, dijo una vendedora de

la taquilla, quien omitié su nombre.
La tarjeta multimodal cuesta 10

pesos, como cualquier otra, y €s po-
sible cargarla con cualquier cantidad

_ _via telefonica.

100 pesos con una carga de 90.
“; Para qué la compro si todavia
no sirve para todos los servicios? Ya
hicieron el gasto con nuestro dine-
ro, ahora falta gue se vea lainversion.
“Cuando ya funcione bien, va a
estar bien porgue yo recuerdo que
antes el Metrobus y el Metro lo tenia

yO gue pagar con tarjetas diferentes”,

. - 3
asegurd la usuaria Olga Alvarez [',. m R p— y

Quienes no la conocian aseguran
que, para poder adauiriria en un fu- 1 Latarjeta multimodal cuesta 10 pesos, como cualquier otra.
turo y saber de sus ventajas, deberia _
haber informacién o publicidad en .
el Metro, lo cual atin no han notado.

Por ahora, una de las diferencias
que ya ofrece la nueva tarjeta es un
numero que trae atras con el que, de
acuerdo con la Secretaria de Movili-
dad es posible hacer la reasignacion

‘ : Ul Gustavo Olivares |
del ntimero para usuarios de Ecobici, - L ey

X
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ROMANMEYER, SECRETARIO DEDESARROLLO AGRARIO, TERRITORIALYURBANO
(SEDATD), AFIRMA QUESE REALIZAN AN{XLISISDE COSTO-BENEFICIO PARA ABORDAREL
PROYECTO CONLOSMUNICIPIOS ALEDANOS;NO PREVIINDESBORDE DE MANCHAURBANA

1

“SEREQUERIRA CONECTIVIDAD ALA CDMXYNOTANTO A OTROS AEROPUERTOS”

- haci

JORGEX.LOPEZ b

ebidoaquelamayorfadelapobla-
ci6n que va a utilizar el nuevo Ae-
ropuerto Internacional de Santa
Lucfa requerird de conectividad,
particularmente hacia la Ciudad
de México y sus sistemas de transporte pt-

blico, y no tanto entre terminales aéreas, las |

propuestas que se estan analizando incluyen
la ampliacién de lineas de Metrobus, un tren
y/oun carril confinado para uso exclusivo de
transporte ptiblico.

Flsecretario de Desarrollo Agrario, Territo-
rialy Urbano (Sedatu), Roman Meyer, explico
que para la decisién final de qué proyecto es
el mas adecuado, primero se requieren de
estudios de costo-beneficio a cortoy mediano
plazo, asi como otros de andlisis de aforoy
origen-destino.

En una entrevista con 24 HORAS, afiadi6
que los modelos que han corrido sobre el de-
sarrollo urbano que traerd la construccién
del aeropuerto internacional, han arrojado
que el crecimiento de lamanchaurbanano se
desbordard, y se concentrard en los niicleos
poblacionales yaexistentes delosnuevemuni-
cipios dondese espera el impacto de esaobra.

Aunque coment6 que el Programa Territo-
rial Operativo para ese proyecto podria estar
listo el préximo mes, también se establece que
su preparacién puede prolongarse otros seis
meses.

{Cémovaelplandedesarrollourbanopara
SantaLucia?

-Conformamos lo que corresponde al Progra-
ma Territorial Operativo Como un mecanismo
de coordinacién con los nueve municipios
aledafios. El trabajo que estamos coordinan-
do es asegurar que el desarrollo urbano (v) la

.

pémpectivaafutum, vayadelamanoen elas-
pectodelosinstrumentos deplaneaciéndelos
diferentes municipios, que vayan plenamente
vinculados unoal otro.

Laidea central es que se pueda ver con un
solo programade desarrollo regional a los
municipiosy al aeropuerto.

JQuélosnuevejalen parejo? )
_Exactamente, para eso se firm6 un convenio
de colaboracién, que lo que dicta €s que por
un perfodo de seis meses se congelan los mo-
vimientos de cambio de uso de suelo delos
municipios.

Tenemoslaintencién de concluirloprevio al
término del afio; de todos modos el convenio
estipula la posibilidad de ampliar este tiempo
aouosseismeses. .

La finalidad es que con mesas de trabajo
que la secretarfa coordina con los municipios,
haya un entendimiento de los beneficios que
va a traeral aeropuerto, las posibilidades de
crecimiento econémico, y de que no se sobre-
pongan los usos de suelo de un municipio con
otro...que no haya una competencia por los
rnismos equipamientos y servicios; dealguna

forma hay un entendimiento de distribucién:
con la finalidad de que haya una equidad y .

Estudian Metrobus
a Santa Lucia

desarrollo regional en todos estos municipios.

:Coémoestanpreviendoel desarrollopara
estos nuevemuniciplos?

-Hemos podido implementar un modelo que
nos est4 dando la indicacién de que el desdo-
blamiento enlamancha urbananovaasertan:
grande como pensdbamos, que el crecimiento

urbano se va a concentrar donde actualmente
ya est4n los niicleos de poblacion, donde ahi-
habr4, entodo caso, queatender ladotaciénde:

servicios, equipamiento.
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:Cémolograrinquelamanchaurbanano
crezcade maneradesordenada?

-Unos puntos centrales es homologar y arti-

cular con los municipios, con los Gobiernos
Jocales, la Ciudad de México, Hidalgo, Estado

de México, el requerimiento de dotacién de

servicios, de mecanismos de conectividad, de

movilidad en la zona, Buscamos un modelo
de desarrollo urbano que vaya estrechamente
vinculado conlas propuestas de movilidad del
aeropuertode SantaLuciahacia loque corres-
pondealaCiudad de México.

La mayoria de la poblacién quevaa utilizar
el aeropuerto va arequerir la conectividad no
tanto de un aeropuerto a otro, sino del aero-
puerto haciala Ciudad de Meéxico y los siste-
masdetransporte ptiblico delapropiaciudad.

;Quétipodeconectividadpara el
transporte ptblico?
-Se est4 planteando la ampliacion de posibles
ifneas de Metrobis; otra opcién corresponde
asistemas de transportede confinado ptiblico,
BTR,ylaque correspondeal Estadode México.
Tendrfamos que ver como hacemos esta co-
nexién haciaSantalucia, hayvariasopciones,
hayqueevaluarla mejor en costo-beneficioen
medianoy corto plazo, y ver c6mo podemos
instrumentarenlos proximosafios; esalgoque
estamos discutiendo. (Se) requieren estudios
de aforos, de origen-destino para determinar
cual serfa la viabilidad del mecanismo de co-
nexién maseficientehacialazona.

{Untrenquesaldriadendios Verdes?
“Estamos viendo ¢6mo podria venir la opera-
cién, no se ha definido todavia, esuna opcién
que esté sobre la mesa, ylo que corresponde
al trasporte puiblico es donde tendrfamos que
poner mayor atencion.

| '|
Encuantoalaausteridad, gcémolahan
implementado, lesha impactadola
reducclénenrecursos?
-A todas las secretarfas nos han solicitado —
desde inicios del afio- hacer una adecuacién
presupuestal enrelacién al gasto corriente, no
tengo yo el monto, no podria decir sies30%6
40% del gasto de operacion.

Recordemos que esta secretaria pasade tres
subsecretariasados, ahihayuna reducciénde
33%; estamos cumpliendo los lineamientos
quenoshasolicitadola Presidencia.

¢Hantenidode contratar personal por
medio de outsourcing?

“Tenemos un porcentaje bajo, pero dadala
operaciéndiaadia, eslaformaencomo hemos
podidoresolver los temas.

Es muy importante una cuestion, enten-
der el contexto, pasamos de una secretaria
plenamente normativa —esto practicamente
requiere menospersonal—, queno teniaalguna
atribucién parapoderhacerunabanqueta pu-
blica, a conformar gran parte los programas,
como un subsidio que traspasa en especie en
forma de una escuela, de deportivo,deuncen-
troderehabilitacién...

Con esta operacién pasa de ser una secre-
tarfa normativa, a ser una secretarfa ejecu-
tiva, que tiene capacidad de atribuciones de
ejecucién, que requiere mucho més personal
en campo, técnico para dar seguimiento, pri-
mero a la conformacién de los proyectos, los
procesosdelicitacion, los procesos defallo,los
procesos de seguimiento a la obra ptblicaen
territorio, en campo.

Versi6on completadisponible
en el portal web

www.24-horas.mx
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Recordemos que esta secretaria pasa de
tres subsecretarias a dos, ahi hay una
reduccion de 33%; estamos cumpliendo
los lineamientos que nos ha solicitadola
Presidencia

ROMAN MEYER, titular delaSedatu
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ASEGURAN EXPERTOS 7 de octubre, taxistas protestaron

Sistema que
integre appsy
taxis, solucion
enmovilidad

Especialistas explican
a EL FINANCIERO (ue este
modelo ya funciona

en otros paises 0

L]
NANCY ESCOBAR
nescobar@elfinanciero com.mx

“Las empresas de transporte me-
diante aplicacién han venido a
ocupar un espacio, (donde) estaba
remanente unanecesidad. Muchas
personas eligen estos sistemas de
transporte como su mejor opcion,
porque les parece mas seguro, les
daun servicio mejor, mas cémodo
oporque losintegra”, asegura para
este diario, Marco Pliego, experto
enmovilidad y representante del
‘World Resources Institute, (WRI).

Ante la reciente ola de protes-
tas de los choferes del servicio de
transporte concesionado, refiere

que una de las soluciones para por
la implementacién en México de
Sistemas Integrados de Transporte,
como en otros paises.

“Aprender de estos mercados
(plataformas tecnoldgicas) es ne-
cesario, porque al final del dia los
usuarios demandamos nuestra se-
guridad para movernos”, explicé.

A pesar de ello, considera vital
queel Estadonopierdalapropiedad
de planear la movilidad.

“Creo que ha tenido (el Estado)
un retraso considerable en el en-
tendimiento de la movilidad y en
la promocién delatecnologia para
hacer la movilidad mucho maés se-
gura e inclusiva, hemos invitado
a los gobiernos a que primero lo
entendamos, porque nos cuesta
trabajo incluir a esos servicios de
tecnologia nuevos”.

En 23 ciudades del pais, el pasado

para solicitar condiciones deigual-
dad paralaprestacién de servicios.

Enla CDMX, loslideres del Movi-
miento Nacional Taxista indicaron
que, las empresas trasnacionales,
como Uber, Didi, Beat y Cabify, se
llevan el 30% de las ganancias de
cadaviaje al extranjeroy tienenme-
joroportunidades que ellos.

Bersain Miranda, lider del MNT,
refirié que “se ha privilegiado la pi-
rateria en el transporte puiblico y
lailegalidad en lugar de apoyar al
transporte concesionado”.

Por ello destacé que, para que
exista una competitividad igualno
se debe otorgar el servicio de taxis
envehiculos particulares, y queto-
dos tendrfan que estar enigualdad
de oportunidades.

A fin de establecer un didlogo y
mediar en el conflicto, la Secretaria
de Gobernacién, encabezamesasde
trabajo que atiendan lasdemandas.
Para el subsecretario de gobierno,
Ricardo Peralta, lo que sebuscaes
que “todaslas partesse encuentren
en unidad de criterios, sin impor-
tar el esquema mediante el cual se
presteel servicioyque seael usuario
quien decida el mds éptimo”.

De acuerdo con el Estudio Sobre
Percepcién de Seguridad en Movi-
lidad, 91% de las personas encues-
tadas se siente mds segura al usar
transporte mediante apps.

Del andlisis sobre la percepcion
de seguridad en movilidad, de GEA-
ISA, se desprende que 78% de los
usuarios de taxi prefiere pedir el
servicio mediante apps, mientras
que el 6% opta por el dela calle.
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CULIACAN ENCABEZA LA LISTA CON MENOR CAOS VIAL

Conozca las ciudades
con menos trafico y el
costo de vivir en ellas

Redaccién ‘9
]_ZL ECONOMISTA

ELCONGESTIONAMIENTO vial esun proble-
ma que repercute en la calidad de vida de mu-
chaspewona's.Yaseapmmsladarseamcen—
trode trabajo o escuela es inevitable ser victima
delrdficoen algunaocas!énMuchasvec&slas
oportunidades de trabajo se centralizan, loque
provoca estas afectaciones; sin embargo, en
México también existen otras alternativas que
cuentan con bajos niveles de transito vehicu-
lar. Otro factor es el costo de las viviendas, ya
seaparacompraorenta.

De acuerdo con el estudio “El costo de 1a
congestion: Vida y recursos perdidos”, rea-
lizado por el Instituto Mexicana para la
Competitividad y 1a plataforma Sin-

Trafico, las personas pierden en
promedio 100 horas adiciona-
les al afio en sus traslados y €sto
cuesta 94,000 millones de pe-
sos anuales.

Para Leonardo Gonzalez,
analista de Real Estate de Pro-
pledades.com, las cludades con
altos niveles de congestion impac-
tan negativamente enla habitabilidad
del mercado inmobiliario residencial y lasa-
Jud piiblica de sus residentes.

“Al vivir con bajos niveles de congestion se
pueden realizar mas actividades al aire libre'y
es posible disefiar un mejor desarrollo urba-
no, basado en metas a largo plazo”, SOStuvo
Gonzalez.

El analisis, que revis6 32 ciudades de Mé-
xico, indica que Culiacén, Sinaloa, es el lugar
donde pasan menos horas en el trafico; por
persona, pierden 10.41 horas al afio. Siquisie-

ra vivir aqui, comprar una ¢asa tiene un costo -
de2.75 millones de pesos y rentarla, de 8,500

PESos. :
Ensegundo lugar, con casi el doble de tiem- -

po, esté Tepic, Nayarit. Aquilas personas pier-
den 20.53 horas anualmente. Vivir enesta ciu-

dad tiene un costo de 2.5 millones de pesos si
quiere comprar una casay 5,500 pesos men-
suales si quiere alquilarla.

El tercer y cuarto lugares fueron para Co-
Jima, Colima, y Durango, Durango. En estos
lugares, la gente pierde alrededor de 24 horas
por afio, Las casas ala verita en Ia primera ciu-
dad estén en 1.5 millones de pesos 'y a la ren-
ta e 16,000 pesos mensuales, mientras que
en lasegunda se encuentran en2.3 millones y
15,000 peses.

campeche, Campeche, Tlaxcala, Tlax-
cala, y La Paz, Baja California Sur, son las sl-
guientes en aparecer en el listado. Por persona
se plerden alrededor de 30 horas anualmente.
Los précios de las casas en verta vande 1.5 mi-

llones en Tlaxcala a1.85 millones en Cam-
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 FL CORREO ILUSTRADO

| | Pide actualizar muestra
|  de Metros del murldoﬁ,
' Enlaestacion Auditorio de la
" Linea 7 del Sistema de Transporte
- Colectivo (STC) Metro se puede
disfrutar una exposicion perma-
nente Metros de m‘ndoi%t;
fueinaugurada hace muchas
décadas y actualmente se encuen-
traen deterioroy con faltade

actualizacion.

En dicha exhibicion se dana co-
nocer cédulas explicativas de los
diversos sistemas de Metro que
hay en el mundo, con maquetas y
dioramas.

En el contexto del 50 aniversa-
rio de un sistema de transporte
primordial y fundamental para la
ciudad, asi como la politica de re-
cuperacion de espacios de cultura
yrecreacién, sugiero y solicito se
pidaapoyo a las diversas embaja-
das de paises amigos de México y
autoridades del STC-Metro a
‘que actualicen y renueven esta
exposicion.

Es una actividad que podria te-
ner costos razonables y serfa muy
apreciada por la ciudadania,
Gabriel Pérez Renddn




