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riesgos

diferenciales, reduciendo los
factores de seguridad; (...) las
caracteristicas y variaciones
del suelo (...) inducen asen-
tamientos diferenciales que
alectan el comportamiento
delaestructuray(...)reducen
la seguridad”.

Senalé ademds que el man-
tenimiento de la estructura y
el sistema de vias es costoso
y complejo. “Es susceptible
de presentar dafnos por sis-
mos mayores”. La construc-
cion subterrdnea ofrecia un
“comportamiento geotécnico
y estructural adecuado (...);
gran capacidad de la estruc-

i TUVO tura para soportar deforma-

| UN ANALISIS ELABORADO DIFUSION ciones generadas por los

| POR ALDF Y ESPECIALISTAS, asentamientos diferenciales”,
| ANTICIPO DESVENTAJAS aLmgue €A s carg.

\ n Durante la ejecucion de los

T POR CARLOS NAVARRO e Fernando ujabajos dae 1?_geriuena basi-

i 7 i PAIS@HERALDODEMEXICO.COM.MX Espino dijo que =y topogra el er_npresa

E ! et elestudioloco-  Consultorfa Metropolitana de

2 nocieron Miguel Ingenierfa SA de CV cont6 con

ESTUDIOS Antes deiniciar suconstruc- A Manceray el apoyo de Geotecnia, que

DE COMINSA, cion, en un estudio de la VI Joel Ortega. participd en el estudio, andlisis

PARA EL Legislatura de la ALDF, junto - y definicién de la mejor op-

METRO. con especialistas, sobre la n ciéndel proyecto geométrico

L12 del Metro, se advirtieron S ElbHiness (trazo, nivel de subrasante y

las desventajas de construir comg Iefede gdlibos) y solucién de cajon.

un viaducto elevado: “las ca- Gobierno, y el Se tratd de definir el com-

racteristicas y variaciones del segundo como portamiento del suelo a lo

S— suelo(...)inducenasentamien-  director del largo de la trayectoria, apoyo

MMDP FUE tosdiferencialesqueafectanel  Metro. al proyecto geométrico para

COSTO FINAL comportamiento delaestruc- = definir la profundidad del ca-

DE LA OBRA turay (..)reducenlaseguridad B j6n, tomando en considera-

DELALIZ. de las instalaciones”. o Comi cién las formaciones del suelo

;o ominsa es de : 2 P

El estudio indagé las ra- Bubén Ochoa e interferencias fisicas en el

zones que originaron la . onz6a corredor vial coincidente; es-

suspension del servicio en  gperar en 1986 tablecer las condiciones de

11 estaciones. Se exhibié un  y e adjudicaron diseno geotécnico en funcién

comparativo de ventajas y 19 proyectos. del tipo de suelo de apoyo y

desventajas entre un cajén
subterrdneo y un viaducto
elevado, que hizo laempresa
Consultoria Metropolitana de
Ingenieria SA de CV (Comin-
sa). “El sistema estructural es
susceptible de deformacio-

sus caracteristicas mecdnicas
y de deformacion.

Fernando Espino, enton-
ceslegislador, dijo que imperé
el criterio politico al técnico:
“las obras se dan por capricho
politico”. @
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 Marcan fallas ruptura sz
de Ebrard y Mancera 7%

CLAUDIA SALAZAR é publico un reportaje sobre la
oK llamada Casa Blanca, propie-
Las deficiencias en la cons-  dad de Angélica Rivera, espo-
truccion de la Linea 12 del  sa del entonces Presidente :
Metro precipitaron el rom-  Enrique Pefia Nieto, que fue ;
pimiento entre Miguel Angel  adquirida a uno de los con- ¥ =
Mancera y Marcelo Ebrard, tratistas que habia trabajado ."*": . s
asi como larenuncia al PRD  con el mandatario en el Go- =" | i Al ke
por parte del ahora Canciller.  bierno del Estado de México. _ _ ' 419
El 30 de octubre de 2012, Los priistas, quienes con- : -
Ebrard inauguré la llamada sidemmﬁ quela icll'lformacién OTROS TIEMPOS. Marcelo Ebrard y Miguel Angel Mancera
Linea Dorada, a un mes de  de la investigacién periodisti- Ntegraronel PRDy fueron Jefes de Gobierno de la CDMX.
dejar el cargo como Jefe de  cahabriasalido del ex Jefe de '
Gobierno delaCiudadde Mé-  Gobierno, crearon una comi-
xico en manos de Mancera. sion especial en la Cdmara de
El acto fue una apertura  Diputados para indagar las
anticipada de la obra al que  irregularidades en la cons-
asistio el entonces Presidente  truccion de la Linea 12.
Felipe Calderon, el empresa- Ebrard comparecio el 6
rio Carlos Slim, Mancera co-  de febrero de 2015 y se deslin-
mo Jefe de Gobierno electoy  d6 de las irregularidades téc-
hasta Mario Delgado, quien  nicas y financieras de Ia obra.
fue el estratega financiero de El ahora Canciller pre-
una obra que costé mas de  tendi6 entonces postular-
24 mil 500 millones de pesos.  se a diputado federal por el
Un ano y cuatro meses  PRD, aunque trascendio que -
después, en marzo de 2014, el propio Mancera, con gran
Mancera debi6 suspender el influencia en la dirigencia
servicio en 11 estacionesdela  del partido, se negd a darle la
linea emblematica de la ges-  candidatura a su predecesor.
tion de Ebrard, ante el des- El 27 de febrero Ebrard
gaste ondulatorio en rieles, renuncié al PRD vy, al dia si-
problemas en los trenesyun  guiente, MC lo presentd co-
supuesto mal disefio. mo su candidato ala Cimara
Previo a ello, Ebrard ha-  de Diputados por la via plu-
bia manifestado dentro del  rinominal, la cual fue frustra-
PRD su desacuerdo con que  da por los perredistas y otros
el partido participara en el  partidos.
Pacto por México, que era Atn con los sefialamien-
apoyado por Mancera. tos encima por la obra del
El cierre del servicio en  Metro, Ebrard dejé México
partedelaLineal2legeneré  y pasé el resto del sexenio de
un desgaste politicoa Mance-  Pefia Nieto con su familia en
ra, quien inicié investigacio-  Paris, Francia.
nes sobre la construccion de Previo a las elecciones
laobra,lo que generd tension  presidenciales, Ebrard rea-
con Ebrard, senalado como  pareci6 piblicamente en el
el responsable del provecto.  pais el 22 de diciembre de
Para inicios de 2015, ya 2017, momento en que em-
con el proceso electoral para  pez0 a perfilarse como parte
renovar la Camarade Diputa-  importante en la campaiia
dos, laruptura erainminente.  presidencial de Andrés Ma-
Ennoviembrede 2014se  nuel Lopez Obrador.
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LINEA 12 DEL METRO

Expertos ven sobrepeso
entre causas de colapso

Trabajadores y
exproveedores
ferroviarios sefalan
factores que se deben
incluir en los peritajes

POR JONAS LOPEZ

Una mezcla de factores como
sobrecarga de balasto, gol-
pes de los trenes, vicios ocul-
tos y los efectos del sismo de
7.5 grados del 23 de junio de
2020 habrian incidido en el
desplome en la Linea 12 el
pasado 3 de mayo, la cual ha
dejado un saldo de 26 perso-
nas fallecidas.

Asf lo consideran expro-
veedores ferroviarios del or-
ganismo, exfuncionarios y
trabajadores relacionados
con el mantenimiento del Sis-
tema de Transporte Colectivo

Piden que

se revisen

soldadura's
L

El peritaje debe poner es-

pecial atencién en el estado
que guardaba la soldadu-

ra del empalme de unatrabe
sobre otra en el punto del co-
lapso, sefialan expertos.

En el punto del colapso
existe una reduccion del
ancho del viaducto elevado
de tres a dos trabes metéli-
cas, pero el remanente de
la tercera fue soldado sobre

29

" TRENES

en servicio tenfa la L12
hasta la semana pasada, los
cuales pasaban por el punto

. de colapso cada cuatro

minutos, en promedio.

(STC), quienes llaman a incluir
dichos elementos en los peri-
tajes para esclarecer las cau-
sas de la tragedia.

Entre las posibles razo-

nes del desplome enumeran
también un “golpe de arie-
te” que los trenes daban a su
paso sobre los aparatos de
vfa ubicados en la interesta-
cién Olivos-Tezonco y la vi-
bracién debido al desgaste
ondulatorio en los rieles, lo
que habria debilitado las tra-
bes de acero.

otra que colapsé fa noche
del 3 de mayo.
Andrés De Antonio, cons-

tructor de boogles de trenes,

indicé que, si la soldadura
fue mal instalada, es decir, si
excedid la temperatura o si
no alcanzo el punto exacto

/| de fusién, es decir, esta-

ba frfa, las trabes pudieron
perder cualidades de resis-
tencla o se templaron en ex-
ceso al grado de convertirse
en quebradizas.

La pérdida de cualida-
des de las trabes de acero
combinada con el “golpe de
arlete” por el paso de los
trenes sobre los aparatos de
camblo de via provocaria la
fatiga de la estructura hasta
el colapso, indico.

“Eso cre6 un problema

|

Empalme

En el punto del
colapso existe una
reduccion del ancho

del'viaducto elevado
de tres a dos trabes,
peroel remanente
de la tercera fue
soldado sobre otra.

- de fatiga a determinados nu-

meros de ciclos, a lo mejor
cien mil ciclos o més, o sea,
clen mil veces que hayan
pasado las ruedas de los
trenes golpeando ahf la agu-
ja del cambio de vias, plac,
plac, plac, plac, un tren, otro
tren, otro tren, pues llega un

Fotos. Tomadas de Google Maps

momento en que los mate-
riales llegan a romperse por
fatiga”, explico.

Consultado por separado,
un exfuncionario de manteni-
miento coincidié en la impor-
tancia de revisar el estado
de la soldadura y recordd
que las trabes del viaducto
elevado de laLinea 12 fue-
ron soldadas en la via publi-
ca, es decir, a la intemperie
y no en un sitio cerrado con
temperatura y condiciones
climaticas controladas.

Ademas, en el remanente
de la tercera trabe se instalé
una estructura para soportar
un poste en el gue descan-
sa el cable de alimentacion
elécirica. -
— Jonds Lopez
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* ~ constante paso de los
. convoyes emitien
vibraciones sobre el
viaducto elevado.

RLos elementos que
“colapsaron deben ser
analizados para determinar si
— enfan vicios ocultos.
Una posible R i
. sobrecarga de
__ balasto para
© nivelar las vias.

LA UNION.
En la zona de
colapso se
reducen de tres
a dos trabes.

Golpe de ariete
de 29 trenes que pasaban en el punto
del colapso, en promedio, cada
4 minutos durante 19 horas al dfa

. Revisar efectos

| delsismode75 |
" grados del 23 de
junio de 2020.
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PERITAJE EN LA LINEA 12

SOBRECARGA,

CDH abri6 su

investigacion

La Comisién de Derechos Hu-
manos de la Ciudad de México
(CDHCDMX) informé que inicié
una investigacion por los dafios
en la Linea 12 del Metro que pu-
dieran afectar, entre otros, los
derechos ala movilidady a la
seguridad de las personas.

Indicé que cuenta con un
expediente de queja respecto
al derrumbe en fase de inves-
tigacién preliminar, por lo que
se ha solicitado informacion
al Sistema de Transporte Co-
lectivo (STC) acerca de las
medidas implementadas para
la prevencién y mitigacion de
riesgos.

“Atendiendo a diversas
denuncias ciudadanas, se
llevaron a cabo recorridos en
distintas estaciones del Metro
y se inicié una investigacion
sobre los riesgos, en la que
se pudieron constatar dafios
visibles y que presumiblemen-
te pudieran afectar, entre otros,
los derechos a la movilidad y
a la seguridad de las personas
usuarias, transetintes y circun-
vecinas”, sefialé el ente.

La CDHCDMX afirmé que
desde el dia que ocurrio el
derrumbe entre las estaciones
Tezonco y Olivos se ha mante-
nido atenta.

Detallé que estuvo presen-
te en 19 hospitales publicos
y privados a los que fueron
trasladadas las victimas.

— Jonds Lopez

VIBRACIGN,
SloMO...
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POR JONAS LOPEZ
Jonas.!opez@gimmcommz Y /‘ e
El incidente en la Linea 12
¥ del Metro que ha dejado un
saldo de 26 personas muer-
tas pudo ser ocasionado por
una combinacién de facto-
res que se conjuntaron para
el desplome de una parte del
viaducto elevado en la inte-
restacion Olivos-Tezonco,

| B p———— " |
TRABAJADORES, EXPROVEEDORES
FERROVIARIOS y exfuncionarios
sefialan aspectos que deben valorarse | m

“Ya se vefa esa pequefna
oquedad en latrabe delaba-
llena, no fue revisada, no fue
superado el contraflecheo
que tiene, entonces, al mo-
mento que pasa el tren las
vibraciones que transmite la
pisadadel tren sobre el riel se
transmiten hacia las colum-
nas”, dijo.

Andrés De Antonio, cons-
tructor de boogies de trenes,

coinciden exproveedores
ferroviarios del organismo,
exfuncionarios y trabajado-
res relacionados con el man-
tenimiento del Sistema de
Transporte Colectivo (STC).
Por lo que indicaron que
los peritajes para dilucidar
los motivos de la tragedia
deben contemplar elemen-
tos sobre el viaducto elevado
como los efectos del sismo
de 7.5 grados del 23 de ju-
nio de 2020, probables vi-
cios ocultos en el acero de |
la trabe y otros materiales,
las vibraciones generadas
por el fenémeno del desgas-
te ondulatorio en los rieles,
una sobrecarga de balas- |
to y el efecto de los golpes
de los trenes a su paso So-

Olivos-Tezonco.
El andlisis de las trabes
colapsadas debe incluirsite-

o contraflecheos que no fue-
ron atendidos, luego de que
los vecinos denunciaron
que se notaba la estructura
pandeada, indico Jorge de
la Rosa, quien se identifico
como trabajador de mante-
nimiento del STC.

bre los aparatos de via ubi- |

cados en la interestacion |
. en medio de la trabe y justo

nfan ondulaciones, arqueos |

coincidi6 en que el desgaste
ondulatorio de los rieles y el
constante paso de los con-
voyes emitieron vibraciones
sobre la estructura del via-
ducto elevado.

De Antonio agrega que
otro elemento importante es
lapresenciade aparatos devia
en lainterestacion Olivos-Te-
zonco, que se utilizaban para
comunicar con unaterceravia
para estacionar o hacer ma-

| niobras con los trenes.

El empresario en retiro y
exproveedor del STC afirmé
que con cada paso del tren

por los aparatos de via se
daba una especie de “golpe
de ariete” que con el tiempo
fue debilitando las trabes de
acero.

“Hay un cambio de agujas

al pasar el tren, pum, le pega
ahi con un golpe de arie-
te que ha sido que la trabe
haya cedido v haya ocurrido
ladesgracia que haocurrido”,
expreso. -
El “golpe de ariete” se re- |
petia decenas de veces por

l(i)s hasta 29 trenes en servi-

| 1
cio en la Linea12 que pasa-

El andlisis pe'rlcial tam-

ban en el punto del colapso | bién deberia determinar si

dia

En su testimonio, Rodrigo

Garcia, conductor del con-
voy con niimero econémico
19, cuyos dos ultimos vago-
nes se desplomaron, indic6
que cada vez que los trenes
pasaban sobre los aparatos
de via los convoyes se bam-
boleaban, como publicé
Excélsior.

El sismo de 7.5 grados que
sacudio la Ciudad de Méxi-
co registrado el 23 de junio
de 2020 también pudo tener
efectos, en particular el mo-
vimiento o desplazamien-
to de las columnas 11y 12,
ubicadas en la interestacion
Olivos-Tezonco, que no fue
detectado y que generé que
las trabes que colapsaron
tuvieran menos apoyo so-
bre estos pilares, consideré
un exfuncionario cercano a
la rehabilitacion y manteni-
miento de la Linea 12, quien
pidio el anonimato.

Las trabes de acero, las
soldaduras y los elementos
prefabricados de concreto
que colapsaron deben ser
analizados para determi-
nar si tenfan vicios ocultos
o fatigas no detectadas que
las hiciera proclives a ceder
ante las cargas vivas y muer-
tas del viaducto elevado y el
paso de los trenes, indico el
exfuncionario.

en promedio cada cuatro| existié una sobrecarga de
inutos durante 19 horas al | balasto para nivelar las vias

- de este tramo de la Linea 12
| y que el peso del exceso de
| piedras fuera una sobrecar-

ga sobre el viaducto elevado
- que contribuyera a su colap-
so, indicaron las fuentes.

El miércoles, el STC indi-
c6 que uno de los primeros
materiales en ser removidos
de la zona del percance fue
el balasto, el cual, se infor-
mo, fue llevado a los talleres
Tlahuac.
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VIAJES EN EL METRO

Conductores
temen por
los usuarios

'1
' PR

La ciudad analiza los desniveles en otras lineas con
corredores elevados, como la 9 en donde sus choferes
manejan con extrema precaucion para evitar accidentes

alta de equipo contra incendios,

cabinas dafiadas y poca res-

puesta a los reportes de fallas en

vias y trenes del Sistema de

Transporte Colectivo (STC) Me-
tro, es lo que viven sus conductores quie-
nes manejan con miedo tras el desplome
del puente elevado de la Linea 12.

El gobierno de la Ciudad de México se
comprometio a revisar otras lineas con
tramos elevados, como la 4, 1a 9 y la B,
para no dejar pasar fallas que deriven en
accidentes. La Secretaria de Obras empe-

REPARACION
T R

HACE un mes se corrigio el trazo de la via,
afectado por el hundimiento de las columnas
que sostienen el cajon de la L9

Z0 con una inspeccion en Pantitlan, pero
el plan es analizar como los desniveles en
los viaductos afectan la operacion del
transporte.

Alfredo, quien lleva mds de 20 afios
como conductor del Metro en la Linea 9y
que prefirid cambiar de nombre por mie-
do a perder su trabajo, sefial6 que tras el
accidente vive con miedo de trabajar en el
Metro, incluso, aseguré que ha disminuido
la velocidad con la que maneja el convoy.

Recordd que de marzo a abril se realizo
mantenimiento en las estaciones Ciudad
Deportiva, Puebla y Pantitlan de la Linea
9. De acuerdo con el secretario de Movili-
dad, Andrés Lajous, la intervencion naci6
luego de que los trenes y los usuarios de-
tectaron el desnivel. “Se nivel6 la via para
que pudiera mantener su capacidad y ve-
locidad de operacién normalmente”, dijo.

Sin embargo, Alfredo asegura que esto
no paso. Segun el Plan Maestro del Metro
2018-2030, la linea necesita de una inver-
sion de 14 millones de pesos para mante-
nimiento correctivo mayor a las instala-
ciones de vias.

“Cuando lo arreglaron, segtin, en Se-
mana Santa quedo terrible. Se supone que
los trabajos eran para mejorar el servicio,
pasar de 40 kilémetros a 65 y mejorar los
tiempos, pero esto no ocurri6, Seguimos
manejando a 40 y toda la superficie en las
estaciones se bambolea, que es cuando se
va de un lado a otro”, cuenta.

Indico que muchos trenes tienen pro-
blemas, pues alrededor de 80 por ciento,
de los 25 con los que cuenta la linea, re-
portan al menos una averia. Y asegur6
que todo se reporta a la Direccion de Ma-
terial Rodante, pero el mantenimiento o
reposicion de piezas tardan dias, meses o
a veces nunca llega.

“El tramo esta muy fracturado, asi co-
mo la entrada a las vias. Las autoridades
tienen conocimiento de las fallas, pero no
atajan el problema. A veces si han hecho
Teparaciones, pero no quedan. Una vez
me retiraron el tren durante un mes para
repararlo por fallas en el motor, pero
cuando me lo regresaron volvié a tener
problemas a los dias. Es una situacién que
tiene afios”, apunto.

Ademds, sus compafieros de otras li-
neas como la 1, que corre de Observatorio
a Pantitlin, y 1a B, que va de Ciudad Azte-
caa Buenavista, han denunciado a las au-
toridades del Metro las mismas fallas, las
cuales tampoco han sido atendidas.

Platicé que después del colapso del
puente elevado de la Linea 12, amigos y
familiares comenzaron a llamarlo para
saber como se sentia. “Piensas que eso te
puede pasar a ti, y mds aiin cuando hemos
reportado estas fallas y es 1o mismo”, dijo.
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Los pasajeros de la L9 se quejaron sobre las condiciones del transporte

ALEJANDRO AGUILAR

“Piensas que eso

te puede pasar a

1 ti. mas cuando
.~ reportamos fallas
y es lo mismo™

ALFREDO
CONDUCTOR LS
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LA OBRA, VERGUENZA PARA LA INGENIERIA MEXICANA

onstruir un tunel,

unica via para reabrir la
linea 12, dice espeaahsta

Debe desmontarse el viaducto elevado //

ALEJANDRO CRUZ FLURqS
lcﬁf

La tinica posibilidad de reabrirla
linea 12 del Metro es desmontan-
do el viaducto elevado y sustituirlo
por un tiinel, lo cual significa un
mayor costo econémico y tiempo,
consider6 el ingeniero civil Enri-
que Rodriguez Ramirez. Afirmé
que dicha obra es una “vergiienza
para la ingeniera mexicana”, que
hasta los afios 80 del siglo pasado
era ejemplo mundial en mecénica
de suelos, estructuras e ingenieria
hidraulica.

Al ser entrevistado por este dia-
rio, explicé que el accidente en la
estacion Olivos ocurrido hace una
semana, que dejé saldo de 26 perso-
nas muertas y decenas de heridos,
pudo ser consecuencia de que el
suelo donde se construyd la parte
elevadadelalinea 12 no es elidéneo
para la localizacién y cimentacién
de la obra, las columnas y ballenas
(elementos horizontales) fueron
construidas con dos materiales di-
ferentes, asi como por fallos desde
que fue concebida.

No fue 1d0neo donde se construyo

Con una trayectoria de 50 afios,
tanto en el sector piiblico como pri-
vado Rodriguez Ramirez subrayé:

“Mi propuesta es desarmar esa
obra (el viaducto elevado), ponerla
en un lugar con mejor suelo para
fines ferroviarios y hacer la linea del
Metro como originalmente se pen-
s6: subterrdnea. No es facil, pero se
puede. Claro que hay un costo y va
a estar dificil que tomen esa deci-
sién”, expreso.

Egresado de la Universidad Na-
cional Auténoma de México, Ro-

driguez Ramirez trabajé en la cons-
truccién del interceptor oriente del
drenaje profundo, en la primera
etapa del conjunto habitacional El
Rosario, fue asesor en la Secretaria
de Obras y Servicios en la gestion de
Jorge Arganis y se desempeii6 co-
mo consultor privado. Aseveré que

“no necesita mantenimiento algo
que esta mal, hay que quitarlo, por-

que el error estd desde el principio,
desde que se construyd.

Error garrafal

Explic que el viaducto elevado de
la llamada linea dorada se cons-
truy6 sobre la orilla de los lagos
Xochimilco y Chalco, zona a la que
geotécnicamente se le denomina,

de “transicién abrupta”, es decir, es
muy heterogénea, con roca suelta,
arcilla limosa, un material “malisi-
mo para construccién”. Se trata de
un suelo en el que se debian realizar
procedimientos para su tratamien-
toy mejoramiento para lograr “una
armonica interaccion entre el suelo
y la estructura”.

Desatac6 que “un error, para
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mi garrafal”, es que las columnas
se hicieron de concreto con acero,
materiales con diferente médulo
de elasticidad, es decir, que se di-
latan en forma diferente, lo que
puede provocar que una columna,
por ejemplo, cambie de posm_l.én y
altere toda la estructura de lalinea,
pues hace que se muevan.
Rodriguez Ramirez sefial6 que
los constructores deben participar
desde la concepcién y diseiio de la
obra y realizar un trabajo de super-
visién de topografia, solda:iura, te-
ner a plomo las columnas, “estar en
continuo contacto con los disefia-
dores, geotécnicos y gedl,?gos para
cualquier cambio 0 cluda| :

Por todo ello, expresd, “el pro-
yecto de la linea 12 es una ver-
gilienza para la ingenieria mexi-
cana” y lamento que hoy, con sus
excepciones, los “investigadores
y disefiadores se encuentran lejos
de los problemas reales de campo;
los funcionarios le dan prioridad al
aspecto politico y los constructores
se han vuelto financieros”.

Pese a ello, asegurd, la ingenie-
ria debe cambiar, “inclusive, darle
una nueva definicion acorde con los
nuevos enfoques y descubrimien-
tos, para que, en esta nueva era, lo-
gremos encontrar en el ritmo de la
naturaleza la armonia de nuestros
proyectos y construcciones”.

< Elingeniero civil Enri
Rodriguez Ramirez, du?aqnt;?e la
entrevista con este diario ensu
domicilio de la colonia Barrio
San Lucas, Xochimilco. Foto
Maria Luisa Severiano
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OS Aanos SALVADOR CORONA %unwe’mm R A
colaterales — —rerpeeumeamms  taos por el derrumbe serin
. ElaccidenteenlaLineal2del atendidos al 100% y afiadi6
que de] a 1a Metro dejé dafios colaterales que cada uno tiene requeri-
como nifios sin padres, ade- mientos especiales.

L 1 eq mésdequepersonasdelater-  Ya estamos haciendo las
ln cera edad quedaron en de- entrevistas para hacer un
d samparo al fallecer los fami- diagnéstico victimal y di-
D Ora a liares que los sostenian, reco- ~ mensionar el impacto de c6-

ROSTROS
EBDELMRAGEBIA

Nifos se quedaron

sin padres y adultos
- mayores, sin alguien

que vea por ellos

nocié el comisionado de
Atencién a Victimas de la

mo se presenta este hecho
victimizante para cada nu-
cleo de familia”, afirmo.

Caso L12 dejé amuchos desprotegidos

Esta el compromiso
de cubrir los dafos vy
necesidades de las
victimas, dice Ceavi :;,,
SALVADORCORONA

—metropoli@eluniversal.com.mx

Tras el desplome de la Linea 12
del Metro, la Comisién Ejecutiva
de Atenci6n a Victimas de la Ciu-
dad de México (Ceavi) detecté
que los fallecidos el pasado 3 de
mayo dejaron nifios y nifias en si-
tuacién de orfandad, adultos ma-
yores sin proteccion, ademas de
que los lesionados tendran inca-
pacidades temporales, parciales
0 permanentes.

Cabe mencionar que suman

La tarde del domingo se realizé el sepelio de Araceli Linares, de 52
anos de edad, victima del colapso de la Linea 12 del Metro.

ARMANDO OCAMPO 2.
Comisionado ejecutivo de la Ceavi

“Hemos detectado
adultos mayores que se
(uedaron sin proteccion
e sus responsables,
incapacidades
{emporales, parciales

0 permanentes”
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26 personas que perdieron la vida
—entre ellas un nifio—, asi como
29 que actualmente son atendi-
das en hospitales, incluyendo
una adolescente.

Algunos de los fallecidos
son: Nancy Lezama Salgado,
de 23 anos; Santos Reyes Pé-
rez, de 31 afios; Mario Alberto
Bautista Sanchez, de 25 afios;
Gabriela Ramirez Medina, de
27 anos, asi como Carlos Ema-
nuel Pineda, de 38 anos.

Entrevistado por EL UNIVER-
SAL, el comisionado Ejecutivo de

la Ceavi, Armando Ocampo
Zambrano, aseguro que las victi-
mas tendrdn una reparacién in-
tegral del dafio que no se termi-
nara con la entrega de los recur-
sos econdémicos emergentes (50
mil pesos), sino que tiene diver-
sas fases para oftrecer programas
a largo plazo.

“Ya estamos haciendo las en-
trevistas para hacer un diagnds-
tico paradimensionarelimpacto
sobre cOmo se presenta este he-
cho victimizante para cada nui-
cleode familia; hemos detectado

nifios y nifias en situacién de or-
fandad, adultos mayores que se
quedaron sin proteccién de sus
responsables, incapacidades
temporales, parciales 0 perma-
nentes por el hecho”, detallé.
Anadié que han tenido con-
tacto con 100% de los lesionados
y familiares de los fallecidos, pero
no han concluido con el diagnos-
tico, por lo que atin no se cuenta
con numeros definitivos, “seria
muy apresuradoyconmargende
error dar un dato, asf como por

‘respeto de las victimas”, dijo.

Una vez realizado este diag-
néstico se dictardn medidas
para cada caso; por ejemplo, si
hay huérfanos se dardn becas
hasta la mayoria de edad, ser-
viciosdesalud, asicomoacceso
altrabajo, “todoserdconunen-
foquedequese puedansuperar
las condiciones que generaron
el lamentable hecho”, expuso.

Aclard que son respetuosos del
procesodeduelodelosfamiliares
de las victimas, ya que algunos
han considerado que el tema ha
sido invasivo, por lo que espera-
rdn en algunos casos.

Explico que la reparacion inte-
gral consistird en un plan indivi-
dual de reparacién de acuerdo
con la Ley de Victimas. @
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H | 3 Linea1del Metro
presento ayer retraso
en el servicio por una fa-
lla en el cierre de puertas.
M |3 averia se registro
alas 13:00 horas y duran-
te 20 minutos se suspen-
di6 el avance de trenes.
= E| convoy afectado
fue desalojado y retirado
de la circulacion en
una via de enlace,
en la estacién Balderas,
informé el STC.
® |.a maniobra causé aglo-
meraciones en dicha linea.
¥ E| Metro pidié a todos los
usuarios no impedir el
libre de cierre de puertas,
porque eso provoca que
los equipos se descom-
pongan y que el servicio
presente retrasos.
Amallely Morales

minutos fue
suspendido el servicio.
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Incendios en el Metro,

Ivén Rodriguez
ivan.rodriguez@eleconomisia, mx

n lo que va de este afio, se

han presentado al menos

—4 siete incidentes de incen-

dios, o conatos de ellos, en

4 diversas lineas del Sistema

de Transporte Colectivo (STC) Metro re-

lacionados con causas que van desde

cortos circuitos enlas vias, hasta fallas
en los trenes.

El primer incidente ocurrié el 15 de
enero en laLinea A. Ahfse presenté una
falla por zapatas pegadas (frenos) cuan-
do la friccién entre éstas provocd la pre-
sencia de humo en la estacion Tepalca-
tes. Lo que tuvo como consecuencia el
desalojo de los pasajeros del tren y que
fuera remitido a revision.

Undia después, el 16 de enero, usua-
rios difundieron videos en redes socia-
les en donde se puede apreciar la pre-
sencia de humo en la estacion Cerro de
la Estrella, de la Linea 8, que corre de
Garibaldi a Constitucién de 1917.

En su momento, el STC sostuvo que
lo anterior se debié aun objeto en la zo-
na de las vias, lo que genero la presen-
cia humo. -

El1 de febrero, una vez mas las zapa-
tas pegadas de un convoy provocaron
que los pasajeros tuvieran que bajar del
tren por la presencia de humo; lo ante-
rior se vivi6 en la estacién Miguel Angel

. de Quevedo de la Linea 3.
Un caso con mayores afectaciones
* fue el incendio que se registré el 9 de
enero en una Subestacién del Metro,
ubicada en la alcaldia Cuauhtémoc, lo
que provoco que quedaran fuera de fun-
cionamiento las Lineasdelalalaé6.

El saldo del incendio fue una muer-
te y al menos 30 personas que fueron
trasladadas a hospitales para su valora-
cién. Hasta ahora no se ha dado la ver-
sion final de las razones que causaron
elincendio.

Un mes después, el 10 de febrero, la
estacioén Indios Verdes fue el lugar en
donde se present6 un “flamazo” en la
parte inferior del tercer carro de un tren
lo que caus6 que una de las llantas se
consumiera por las llamas. EI STC expli-
€0, en ese momento, que el corto circui-
to fue ocasionado por el agua de lluvia.

Otro incendio se registrd el 23 de
abril, ahora en uno de los viaductos ele-
vados de la Linea 4 que va de Martin
Carrera a Santa Anita. Una vez mis, los
usuarios de redes sociales reportaron la
presencia de llamas que se elevaban al-
gunos metros en este lugar.,

El Sistema de Transporte Colectivo
explico que se trabaj6 en coordinacion
con la fiscalfa de la CDMX para investi-

gar el incidente ya que, se presume, fue
causado por la sustraccion de cableado.

Laultima de las fallas se presentd el
viernes 7 de mayo pasado, en la Linea
A, en donde una nube de humo cubri6
laestacion Pantitlin. La causa, segiin las
autoridades, derivo de maniobras para
ajustar las zapatas del tren.

Causas

El Plan Maestro del Metro 2018-2030
indic6 en su apartado de modernizacion
¥y conservacion de la infraestructura que
alo largo de su historia, el uso intensivo
de la infraestructura y la falta de reno-
vaci6n ha sido una constante.

El informe también detallé que los
origenes de la actual situacién del Metro
son diferentes, aunque resaltan el pre-
supuesto asignado insuficiente; libera-
cion de recursos a la mitad del afio en el
que se ejercerdn; asf como los tiempos
prolongados para contratar servicios o
adquisiciones. :

un problema recurrente
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El 10 de febrero,

en la estacién de

Indios Verdes se
quemé una llanta
de uno de los frenes
debido a un corto
circuito por agua
de lluvia, segin
informé el STC.
FOTO: ESPECIAL

Entre las razo- |
nes de los incen-

dios, o conatos
de ellos, en lo
que va de este
ano, estan cor-
tos circuitos en
las vias por fil-
fracién de agua,
asi como fallas
en los frenes.

De acuver-
il do conel

Plan Maestro

# 20132030,
B |as deficien-
& cias del Me-

tro estan re-
lacionadas

M con la falta

de presupues-
to suficiente y
tiempos pro-
longados po-
ra adquirir
refacciones.
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SIN EXPLICAR,
CAMBIO EN
PROYECTO

DE LA LINEA
DORADA o
las obras de Y
la linea 12

han presenta-
do desde su
inicio diversas
iregularidades
que van, desde
cambios del pro-
yecto ejecutivo
sin una razén
aparente, hasta
sobrecostos en
el arrendamiento
de los trenes,
segln constatd
la comisién
investigadora
creada por
diputados fede-
rales para esta
linea del Metro
y cuyo informe
final fue emitido’
enel 2015. De
acverdocon
lo sefclado en
su momento, la
comisién solicitd -
indagar las
relaciones entre
el extitular del
Proyecto Metro, |
Enrique Horca-
sitas Manjarrez
y su hermano,
Luis Horcasitas,
quien era en

ese enfonces
director general
de ICA, una de
las empresas
constructoras de
la Linea Dorada.
[Redaccidn)
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El presupuesto del LgIetro

0 que en septiembre de
L 1969 fue motivo de orgu-

llo paratodoslos mexica-
nos, tanto para los que eran
adultos como para los que éra-
mos entonces nifios, yano lo es
ahora. Erael Metrodel entonces
Distrito Federal, el segundo
subterrdneo construido en
América Latina, después del de
Buenos Aires, peroyaenfiladoa
convertirse, por mucho, en el
mds grande en longitud y el de
mayor afluencia.

No obstante, como si esa im-
portante vialidad hubiese sido
concebida solo para el siglo pa-
sado, desde hace veinte afios el
gobierno de la Ciudad de Méxi-
co apenas lo ha extendido con
unalineamds. Esta eslaque co-
rre desde Mixcoac hasta Tl4-
huac,laLineal2.Conerroresde
origen, tanto en el disefio como
en la construccion, y con una

vergonzosa y evidente falta de
mantenimiento, las palabras
“Linea 12” acaban de darle la
vuelta al mundo. Paramal, pues
las noticias tuvieron su origen
enlatragediahumana ocurrida
hace una semana.

ZPor qué no se le ha dado el
debido mantenimiento al Me-
tro? Varias razones se han adu-
cido al respecto, pero solo un ar-
gumento es realmente de peso:
el gobierno de la Ciudad de Mé-
xico tiene que subsidiar los via-
jes del Metro en un 75% y sim-
plemente ya no le alcanza el di-
nero para ese mantenimiento.
En efecto, el actual costo de ope-
racién debe ser del orden de 20
pesos por viaje por persona,
mientras que el boleto cuesta
por otro lado apenas 5 pesos.

En 1969, cuando el Metro ini-
ci6 su operacién con la Linea 1,
el boleto suelto (no en planilla)

| I

Esta es otra de nuestras desgracias acta
les, la situacion econémica del gobierno de
la CDMX es simple y sencillamente precaria

costaba 1.20 viejos pesos, aque-
llos pesosalosque despuésseles
quitaron tres ceros. En pesos de
hoy cada boleto costaba alrede-

dor de $11.50, lo cual no era poco.

pues el viaje se hacia tan solo en
unalinea; ésta, porcierto, enton-
ces comenzaba en Chapultepec
yterminaba en la estacién Zara-
goza. Debido a los vaivenes in-
flacionarios sufridos en los
ochenta y noventa, el precio del
boleto sufri6 varias alzas poste-
riormente. En diciembre de 1997
el precio del boleto fue fijado en
1.50 (nuevos) pesos, tras entrar
en funciones Cdrdenas como el
primer Jefe de Gobierno del en-
tonces Distrito Federal. En pesos
de hoy, ese costo del boleto seria
del orden de $5.70.

El precio se volvié a incre-
mentar, debido otra vez a la in-
flacién, durante las administra-
ciones de Lépez Obrador y

Ebrard: en enero de 2002 subi6
a2pesosy en enerode2010a 3.
En capacidad de compra actual,
el boleto costaba alrededor de
$4.35en2002y$4.50en2010.La
siguiente alza se dio durante la
administracion de Mancera,
pues desde diciembre de 2013 el
costo del boleto es de 5 pesos.
Aunque, en términos de poder
de compra, a fines de 2013 el bo-
leto costaba en realidad cerca de
$6.80 y no los cinco de hoy.
Ahora bien, si en 2002 6 2010
el boleto era menor en términos
reales a los $5 de hoy, entonces
¢por qué ya no hay dinero para
dar mantenimiento al Metro y
antes sf lo habia? Porque, y ésta
es otra de nuestras desgracias
actuales, lasituacién econémica
delgobiernodela Ciudad de Mé-
Xico es ahora simple y sencilla-
mente precaria. @
Profesor del Tecnolégico de Monterrey
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La bolita
dela Linea 12

A~

nlos préximos dias, sema-
nas y meses seremos testi-
gosdeunadinamicadepa-
sarselabolitaalrededordelatragediade
laLineal2del Metro. Yalasemanapasa-
davimosel principiodeljuego.
Sinosatenemosaloescuchadodeal-
gunosdelosactoresenlaconstrucciony
'mantenimientodelall2desdeelmartes
pasado, los documentos encontrados,
los otros filtrados, las declaraciones sin
fuente identificable pero sospechable:

losactoresrelevantes, todos,dicenhaber
hechoeltrabajo quelescorrespondia.
Cadauno de los involucrados en los
tres gobiernos relacionados con la L12
seguiranllenandolos mediosylasinves-
tigaciones formales de cientosy cientos
de documentos que comprobaran que
ellos hicieron lo que tenian que hacery
que, es mas, hay 6rganos supervisores
que también dijeron que elloslo habian
hechobienyque enlos casosquese en-
contraron problemas
ha habido sanciones (a
personajes desegundoo
tercernivel) o correccio-
nes (como se supone se
hicieronen2013y2017).
En proyectos de in-
fraestructurade esamagnitudy comple-
jidad, lasburocraciasylos privados que
participan se protegen con diversos me-
canismos que en estos dias nos hartare-
mos de ver, todos disefiados paraevadir
responsabilidad. Enlainvestigaciéndel
CIDE quecité el jueves, hay un texto so-
breestode José Antonio Sanchez Cetina
que titulé “Unjuego clasico de acusacio-
nes”: “El casodelaLl12 del Metrode Ciu-

! |
dad de México esunjuegoclisicodeacu-
saciones, en donde actores de distintas
organizaciones toman decisiones queles
permitenalejarsedeescenariosderiesgo
y,unavezdentrodelapartidade trans-
ferir culpas deunlado aotro, ponenen
marchaestrategias queles permiten dis-
minuirlapresiondelosmediosdecomu-
nicacion, transferirlaresponsabilidad de
los errores aotras personas, organizacio-
nesopoliticas,escudandose endiscursos
quesuavicen lagravedad
de los problemas, invo-

L.osactores relevantes lucren directamentea
dicen haber hecho el otrosjugadoresoafuer-
trabajo que les tocaba

zas exdgenas —interna-
cionales o de mercado—
ylospresente comoindi-
viduos que tomaron las decisionesconla
l6gicadeloadecuadorespectodeaquello
quelaorganizacién esperabadeellos”.
Vendran peritajes técnicos,nacionales
einternacionales,andlisisderieles, trenes
ycolumnasquesedebatirdn hastael can-
sancio. Y en medio de eso se perderala
responsabilidad politica. Después de to-
do,lostreslideresdeesosgobiernosyadi-
jeronqueelloslohicierontodobien. s=
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Aot o . Habitantes de Enel e_dificio 20A,lasenora Edith
= ( Jl I { I {l )\S esta colonia me ensena graves cuarteaduras en
3 esperan los muros de carga y como tiene gue

estudios que levantarla puertadesuviviendacada

queabreycierra.La unidadestaincli-

les hicieron : : .
nada.Unacanicaenelpisosedesliza

#OPINION ycobrafuerza.Edithme cuentalogue
e sintio la noche que la alerta sismica
sonod por equivocacion.
El departamento de su vecina tiene fisuras por donde se
filtran los primeros rayos de sol de este sabado. "Se ve y se
! oye todo”,medice con humor mientras muestralasgrietasy
R E C O R R I escuchamos cantar los pajarosy colarse por e50S recovecos.
Desde su azotea vemos obras inconclusas de 20 departa-
L A S G R I E TAS mentos que tuvieron que ser derrumbados.
A'S‘E"hchHDERzo ‘ LaLineal2del Metroera hasta el 3de Mayouna delasrutas
D E T |_ A H U AC obligadas de mas de2mil 200 familias de estavilla,asicomo
‘f parte de la colonia del Mar, Metropalitana y Miguel Hidalgo.
Laalturaalaqueestamosesalade la estacion La Nopalera,
El sdbado seguimos tres Kilémetros de grietas antes o después de Los Olivos segun de donde se venga.
desde la Villa Centroamericana hasta los olivos Justo hacia alla apuntan las diferentes grietas y hacia ese
y no va a creer lo que encontré recorrido vamos para seguir contando lo que descubrimos
= en el traslado hasta toparnos con los hierros retarcidos y
escombros de la zona cero del Metro.
ine a Tlahuac a recorrer las grietas y hun- Los habitantes de este punto de Tlahuac aun esperan
_ __ | dimientos que cruzan las colonias que ol resultado de los estudios.al que se comprometieron del
/ i colindan con Los Olivos hasta llegar a la gobierno de la Ciudad éxico, de la UNAMYy la alcaldia de
! ballena desplomada durante el paso de Tldhuacparadaraconocerlos detalles del trabajode campo
i i unconvoy elevado dejando 26 personas que estudid los 60 socavones y 142 grietas a cuyo fondo no
bl muertas y mas de 70 heridas. llegaron los expertos.
Fuerontres kilometros de ruta.Empecé Nadie, sin embargo, quiere dar a conocer la informacion,

en Villa Centroamericana. El terremoto del 19 de septiembre ni han contestado a la solicitud de entrevistas paraque digan
de 2017 tuvo su epicentro en Puebla y a la Ciudad de Mexico qué ha pasado desde los sismos a 1a fecha, cudles son sus

entrd por San Gregorio, Xochimilco, cuyas calles parecian conclusionesylas medidas quese deben detomarenTlahuac. !
haber sido escarbadas y las casas demoalidas con dinamita. Continuard manana..

El hachazo que partié a la ciudad continué por Tlahuac, e e B
sus manifestaciones mas evidentes empezaronen la unidad, | CONTRALASCUERDASMX@GMAIL.COM / @ALEXSANCHEZMX Q

que alinicio de los 90 albergd atletas delos juegos Centroa- e SRS
mericanos y el Caribe. Veo escuelas que faltan por demoler,
amplias grietas rellenas con tezontle y mezcla, e impresio-
nantes hundimientos. Unainmensa cancha de futbol con piso
de cemento esta quebrada en dos, abandonada con ramas
y hierbas crecidas que huelen a perro muerto. Entré en los
departamentos de 45 metros cuadrados de losdamnificados
que se quedaron a vivir alli a pesar del alto riesgo porque su
——— condicion de pobreza noles permite
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Familias sin atencion

Apenas se enteraron por lay 2 e indiferencia de las auto-

radio, television, redes so- §/
ciales y llamadas de ami-
gos, las familias de las per-
sonas que viajaban en la
Linea 12 del Metro se apre-
suraron a ir al lugar del ac-
cidente para saber de sus
seres queridos. Se encon-
traron lo acostumbrado en
estos casos: un cerco de po-
licias que impedia el paso y
no brindaba ninguna infor-
macion. Algunos se queda-
ron en el lugar esperando
tener noticias en algtin mo-
mento y otros decidieron
recorrer los hospitales de
la zona.

Al dia siguiente, deci-
dieron ir a las instalaciones
de la Coordinacién Terri-
torial Iztapalapa-6, donde
fueron trasladados los ca-
daveres recuperados por
los servicios de emergencia
que intervinieron en el ac-
cidente. Asi pudieron con-
firmar el destino de sus fa-
miliares y empezar los tra-
mites de identificacion para
la entrega de los cuerpos.

UNA VIEJA HISTORIA

DE ABANDONO

sSe le hace conocida la des-
esperacion y angustia de las
familias recorriendo hospita-
les, procurando informacion,
topandose frente al silencio

|

| |

ridades? Por supuesto, esto
sucede cada vez que pasa al-
go en la Ciudad.

Haga cuentas: terremo-
tos, sismos, News Divine,
explosion de camiones cis-
terna, explosion de oficinas
centrales de Pemex, incen-
dio en asilo de ancianos, y
un largo etcétera que inclu-
ye victimas fatales, heridos
y supervivientes. Pero sobre
todo, familias buscando a
sus familiares. Asi de simple.
Cada seis meses, un afio o
dos anos, la Ciudad se sacu-
de con una tragedia nueva y
el proceso se repite: familias
desesperadas buscando in-
formacion por todas partes,
en hospitales, ministerios
publicos, dando testimonios
desgarradores en cimaras
y micr6fonos repitiendo la
misma historia de siempre:
fueron abandonados como
si no existieran o no debie-
ran existir.

Las autoridades simple-
mente no tienen nada pre-
visto para ellos, ni una mesa
de informacion, ni conten-
cién profesional, ni un te-
léfono al que llamar. Y las
fuerzas de seguridad los tra-
tan como (lo que consideran
que son) un estorbo molesto
alos que no se puede dete-
ner, ni reprimir, ni expulsar.

|
|

No se trata de un problema
de logistica ni de autorida-
des rebasadas, sino que sim-
plemente es desinterés. Es
muy fécil designar un coor-
dinador de comunicacio-
nes que espere a las familias
(que van a llegar) y las atien-
da. No es necesario un gran
despliegue sino empatia, in-
formacion y profesionalis-
mo. ;Es mucho pedir al
Gobierno de la Ciudad?

Hace afios, se publicé
un libro que explicaba que
cuanto mas pobre es la per-
sona, mas debe esperar pa-
ra que el Estado lo atienda
-hospitales, trimites, emer-
gencias, servicios puiblicos-
(Auyero, 2013). Posiblemen-
te esta sea la explicacion pa-
ra el desinterés del Estado
en “atender” a las familias:
son pobres (y no estin en las
redes). Los usuarios son po-
bres, el transporte es pobre y
la atencion también lo es. No
hay ninguna otra explicacion
para que las familias deban
esperar 24 horas para ente-
rarse lo que sucedi6 con sus
seres queridos. Es mucho
mas que una desatencion,
obligarlos a recorrer por si
mismos hospitales, oficinas
de gobiernos y fiscalias para
tener uno de los bienes mas
basicos que el Estado debe
brindar: informacion de lo
que paso con las personas
que tenia a su cargo (en un
transporte, en una prision,
en una instalacion, etc.).

Es simple, es minimo y
para variar se incumple, por-
que salvo en las elecciones,
la pobreza en todos los sen-
tidos no le interesa a nadie.
Al punto, que ni siquiera el
Presidente fue a verlos para
darles un poco consuelo.

|
|
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Metro CDMX: ¢primero
los pobres?  zaleras

26 personas fueron asesinadas por la negligencia de los
gobiernos. No se trata de buscar un culpable para hacer el
ejemplo. Se deben investigar todas las tramas de respon-
sabilidad, identificar a todas las personas involucradas,
conocer la verdad y hacer justicia por las victimas y sus
familias. La justicia debe aplicarse para las personas en
puestos de toma de decision quienes desde hace varios
afios han abandonado el mantenimiento de las infraes-
tructuras urbanas, especialmente en la periferia. ¢Por
qué la calidad del transporte piblico se va deteriorando,
alejandose del centro de la Capital? Tal vez porque las
personas-diputadas y funcionarias de gobierno que to-
man estas decisiones no viajan en el transporte publico.
En la capital hay una movilidad para ricos y otra para
pobres.

Esta falta de atencion, de prioridad, y 1as sospechas de
corrupcién superaron las condiciones inhumanas de la
movilidad capitalina. Hoy ya provocaron muertes entre
las personas que menos tienen, entre las personas que no
tienen otra alternativa para ir a trabajar o moverse. En las
ciudades uno de los mejores indicadores de la desigual-
dad se mide con la calidad del transporte publico. La me- |
jor politica de redistribucion de las riquezas es invirtien-
do en espacios piblicos e infraestructuras accesibles y -

| |

- seguras, especialmente en los territorios de mayor mar-

ginacion social. Ademas, la Ciudad de México estd cons-

truida en un territorio de riesgos naturales agravados por
- el desarrollo desenfrenado y cadtico, sin planeacion. El

financiamiento piblico del andlisis de riesgo y para el
mantenimiento de las infraestructuras urbanas se vuelve
indispensable para una ciudad resiliente, capaz de pre-
venir y mitigar riesgos reinventandose de manera per-
manente. A la fecha, el Instituto de Planeacién sigue au-
sente por los incumplimientos del Congreso de la Ciudad.

El Congreso de la Ciudad tiene la responsabilidad de
modificar, aprobar y vigilar la aplicacion del presupuesto
publico. Tiene la competencia de citar a comparecer a
altos funcionarios. Tiene la posibilidad de crear una co-
mision especifica de vigilancia y seguimiento del caso,
una comisién de la verdad con participacion de la socie-
dad civil, la academia y de las familias de las victimas. Sin
embargo, los diputados de la mayoria actual se negaron a
actuar y prefirieron posicionamientos publicos sin efec-
tos para contribuir a la justicia.

- Esta tragedia también visibilizé la ausencia del Go-
bierno en la atencién de las personas heridas. Varias vic-
timas que fueron trasladadas al hospital no pudieron ser
atendidas por falta de material solicitando a sus familias
1a compra de insumos. El Gobierno tenia 1a responsabili-
dad de encargarse de que las victimas recibieran el mejor
trato médico, que sea en el sector publico o pagando sus
servicios médicos en un hospital privado. Nuevamente,
las deficiencias del servicio pablico afectan alos que me-
nos tienen.

La austeridad (ficticia en la prdctica), el desmantela-
miento de las instituciones publicas, la falta de inversion
publica en las infraestructuras y la entrega de transfe-
rencias directas para mitigar los costos del abandono del
Estado benefactor son las bases del neoliberalismo. ¢ Pri-
mero los pobres?

@aurel_gt
Facebook: Espacio Progresista
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SE CUELGA EXITOS

Como si fuera un logro de su gestion, el Presidente volvid a
presumir las remesas de los mexicanos en Estados Unidos.
Entiendo que después de casi tres afios de

fracasos busque alguna cosa buena para presentar en

las mafaneras, el problema es que las remesas sélo

evidencian el fracaso de su Gobierno v el éxito de EU en

temas econdmicos. Perversa estrategia: asume éxitos de

otros como suyos y sus fracasos se los cuelga a otros.
LEOPOLDO URDIALES GUERRA / Santiago, NL

¢Cuanto vale tu hijo?

Una pelicula de los 70, en su desenlace, alude a la pre-
gunta: scudnto vale tu hijo? Cuando un nifio es atro-
pellado, y para remediar la situacion, el causante ofre-
ce dinero a la familia.

Este titulo bien podria usarse como analogia para
referirnos a la indiferencia de nuestro mandatario ha-
cia las victimas del desafortunado colapso de la Linea
12 del Metro.

El triste suceso tiene un matiz de responsabilidad
penal, con costos politicos, que no caen como anillo al
dedo ante las inminentes elecciones.

Los deudos, supongo, esperarian la contundente
accion de la justicia, la inmediata remocion de un res-
ponsable directo y acaso un poco de simpatia. En con-
traste, recibieron un “Al carajo!”, que no abona a sa-
nar las heridas de un pais urgido de concordia.

EDEL ALONSO MUNOZ / Oaxaca, Oax.

| |

‘ |

Prioridades

Qué tristeza que se pierdan vidas en algo que pudo
haberse evitado, como el colapso en la Linea 12 del
Metro de la Ciudad de México.

Espero que nuestro Presidente esta vez actiie co-
mo lo que es y se concentre en la ayuda a los huérfa-
nos, a las viudas, a los padres, a cada una de las perso-
nas que se quedaron desamparadas con esta tragedia.

Las carreras politicas son intrascendentes ante la
pérdida de vidas humas.

DAVID MARQUEZ / Guadslsjara, Jl,

Irresponsables

Es reprobable la reaccion y actuacion del Gobierno lo-
caly fec!er:al ante la evidente irresponsabilidad en el
mantenimiento y prevencion de fallas en el Metro de
la Ciudad de México.

Qué dificil situacion para el Presidente, ya que sus
culpables favoritos son los Gobiernos anteriores, pe-
ro ahora resulta que las anteriores autoridades son
miembros de su gabinete y de su partido.

Ya mand6 “al carajo” la responsabilidad que tiene
de atender la tragedia, jest4 al borde de la locura!

OSCAR TIJERINA HINOJOSA / Monterrey, NL
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VA EVELYN EN BOLETA AMLO SOLO TIENE UNA
COMO LA TORITA’ CANDIDATA.- CLARA LUZ
La burla hacia el mexicano Perderd, igual
en su maxima expresion. que AMLO
DAVID € LA VERDAD EXISTE!

AJUSTA ASF A LA BAJA OFRECE iPIPAS TESLA!
COSTO DE CANCELACION ~ CANDIDATO DE PES

laASFeslaChimoltrufia, ~ Acabard dando atole
como dice una cosa dice otra con el dedo....
INDIGNADO RAYMUNDO

MI VIDA ESTA NO PUDE HACER

AMENAZADA.- VALENCIA ~ MI CARRERA.- CHECO

No te preocupes, di que es
. Elresultado de dar abrazos y por culpa de los gobiernos
no balazos a los delincuentes... anteriores..

LAS REDES HABLAN CONSUELO CONTRERAS




