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Los resultados de
tres medidas sani-

tarias de movilidad
seran evaluadas
con recursos de la
Embajada Britanica.

 Evaluaran movilidad ante Covid

M- Covid-19 58
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De las estrategias implemen-
tadas en la pandemia, tres
seran evaluadas con recur-
sos de la Embajada Britanica
para verificar sus resultados.

Las ciclovias emergentes,
los horarios escalonados para
reducir el trafico y horas pico,
asi como la dosificacion en el

- Metro y el Metrobus seran
estudiadas para conocer sus
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resultados y, sobre todo, me-
jorarlas y cambiar el paradig-
ma de la movilidad.

Aunque estas estrategias
no han requerido tantos re-
cursos, su implementacion si
ha tomado tiempo y coordi-
nacion entre autoridades, por
lo que Claudia Pando, de la
Embajada Britédnica en Mé-
xico, considerd que es nece-
saria una evaluacion.

“El Fondo Ciudades del
Futuro es para lograr ciuda-
des mas seguras y equitativas,
sobre todo para mujeres y ni-

fios”, explico Pando.

Andrés Lajous, Secreta-
rio de Movilidad, asegurd
que implementar estas ac-
ciones antes del Covid-19 ha-
bria sido casi imposible en la
Capital y en el mundo.

“Los proyectos que vamos
atrabajar junto con Ciudades
del Futuro son proyectos vin-
culados a soluciones pragma-
ticas vinculadas a las necesi-
dades de movilidad. Ha sido
clave la dosificacion de usua-
rios, los horarios escalonados
y las ciclovias”, indico Lajous.
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Embajada britanica, a Cafgo de andlisis

Evaluian permanencia
de ciclovia emergente

+ Por KarlaMora >
karla.mora@razoncommx | (
a representacion diplomatica de
Reino Unido en México, a través
del programa Ciudades del Fu-
turo del Fondo de Prosperidad,
analizard el desempeifio y posible per-
manencia de programas de movilidad
delaCiudad de México, con motivode la
pandemia de Covid-19.

En el centro de estas evaluaciones se
encuentran las ciclovias emergentes, la
iniciativa de gestién de la demanda de
viajes por sector econémico y las medi-
das para de dosificacién en estaciones y
terminales del Metrobiis.

oeldato

Conlacontingencia, desde lainstalacién de
ciclovias emergentes, seincrementaron hastaen
50 por ciento los viajes en bici, por lo que activis-
tas piden que sea infraestructura permanente.

Los trabajos de estudio se extenderdn
en los siguientes tres meses, después de
los cuales se emitiran recomendaciones
para fortalecer el desarrollo de estrate-
gias en el corto, mediano y largo plazo.

Andrés Lajous fittilar dela Secretariade
Movilidad (Serfovi) de la Ciudad de Méxi-
co, resalté que laampliacién del apoyo por
parte del Fondo de Prosperidad permitira
continuar con las medidas que se han to-
mado durante laemergendia sanitaria.

“Han sido medidas pragmaticas, en
un sentido positivo, pues pretenden re-
solver problemas concretos sobrela vida
cotidiana de las personas usuarias de
transporte publico y.las necesidades de
movilidad”, declaré ayer.

En la capital del pais, las medidas
emergentes seran evaluadas de manera

INVOLUCRA TAMBIEN la gestion del Metrobis; resulta-
dos serviran para que el Gobierno de la CDMX tome deci-
siones en el corto y largo plazo, en términos de movilidad

conjunta entre asociaciones que respal-
dan esta iniciativa y personal técnico de
la Semovi. Para ello, se considerardn fac-
tores de impacto social y ambiental, ofer-
tay demanda, y la percepcion ciudadana.

Los resultados seran clave para la
toma de decisiones de inversion en alter-
nativas de movilidad desde el Gobiermo
dela Ciudad de México.

La directora adjunta del Fondo de
Prosperidad de Reino Unido en México,
Claudia Pando, sefial6 que Ciudades del
Futuro tiene la encomienda de apoyaraal

TRABAJADORES del GCDMX instalan la ciclovia emergente en Insurgentes, en mayo. :

desarrollo urbano en la Ciudad de Méxi-
co que resulte en servicios de movilidad
mas seguros, resilientes y sostenibles.

A finales de mayo, la administracién
capitalina habilité 54 kilémetros de ci-
clovias emergentes en varias zonas de la
capital, donde también dispuso el prés-
tamo de bicicletas; en esta linea anuncié
promociones a quienes renovaran o se
inscribieran por primera vez en el sis-
tema Ecobici, como una alternativa de
movilidad en medio del seméforo epide-
miol6gico naranja.
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Critican en ciudades

diseno para hombres

Cuesuomn en foro
inequidad en politica
de movilidad desde
las dependencias }\ )
(

La Ciudad de México, como

otras metropolis del Pais y el

mundo, estan disefiadas para

los hombres, por lo que las

decisiones de movilidad res-
ponden solo a sus necesida-
des, aseguraron expertas en
género y transporte.

En un foro de movilidad
con perspectiva de género, las
especialistas exphcaron que
la desigualdad de género en
la movilidad empieza desde
las instituciones encargadas
de disenar las calles y de de-
cidir sobre el transporte y el
orden de los desplazamientos.

“Es muy necesario que el
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Paula Soto, de la UAM

I

:e‘ u%ilsi?ne ] b derechoa
como (concepto) la movilidad con
neutral esconde enfoque de genero
que los diserios es fundamental
de movilidad en para asegurar la
realidad sélo toman entrgga d’le_IOS_
encuentaalos medios fisicos que
hombres". permiten hacerreal,
| posibley tangible
el ejerciciodelos

Estado sepa que las mujeres
nos movemos de maneras
muy diferentes para enfren-
tar el problema de brecha y
de violencia de género. La
movilidad esta sectorizada
porque estd dividida en di-
versas areas y dependencias.
“Dentro de las dependen-
cias no se logra tener una co-
municacion y las ciudadanas
nos enfrentamos a que mu-
chas no somos ingenieras o
arquitectas, profesiones que
normalmente han reinado, la
descalificacion empieza por:
eres joven, eres mujer y ade-
mas no tienes la preparacion”,
lamentd Mariana Orozco, del

4rea de movilidad de la Se-

cretaria de Desarrollo Urba-
no y Territorial (Sedatu).
Agregaron que, como el
Estado no toma en cuenta la
movilidad del y para el cui-
dado, siempre se planea para

f Anette Ramirez,
e WRI

responder a la necesidad de
la rapidez e inmediatez, que
es lo que buscan los hombres
al desplazarse; sin embargo,

las mujeres buscan y nece- - |

sitan seguridad, sobre todo
para no ser acosadas.

“Los espacios son cons-
truidos para los hombres, la
Ciudad esta disefiada para
ellos. El sector de la movi-
lidad requiere de mirarse a
si mismo para poder apor-
tar en términos de brecha
de desigualdad, para que la
Ciudad sea adecuada a Ias
neces:dades de las mujeres”,
aseguro la doctora Paula Soto,
profesora investigadora del
departamento de Sociologia
de la UAM.

Una de las consecuen-
cias de esta inequidad es que
las mujeres se desplazan en
medio de problemas propios
de su género, por ejemplo, el
acoso sexual enlacalle, que se
suma a otras situaciones que
de porsi enfrentan hombresy
mujeres, peatones y usuarios
de transporte publico, coinci-
dieron las especialistas.

“L.as mujeres caminan
con miedo, lo que genera pro-

derechos humanos”.
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1 Entre las necesidades de
movilidad de las mujeres
destaca evitar el acoso.

blemas que se acentiian mas

para mujeres adultas mayo-
res, por eso dejan de realizar
acnvldacl(.a como salir a de-
terminadas horas o ir a luga-
res”, aseguro Anette Ramirez,
directora de Politicas Publi-
cas del Instituto de Recursos

Mundiales (WRI).

Afadi6 que todas las con-
ductas de acoso requieren
no solo un tema reactivo, si-
no también preventivo, para
que las politicas de seguri-
dad no se enfoquen solo en
soluciones.

Alirtar Tuhiata




